REPORT 2020:09

Lokale datakilder pa klima.
Endelig notat

°CICERO

Center for International
Climate Research



REPORT 2020:09

Lokale datakilder pa klima
Endelig notat

5. november 2020

Reidun Marie Romundstad
Jan lvar Korsbakken
Anne Madslien

CICERO Senter for klimaforskning
P.B. 1129 Blindern, 0318 Oslo
Telefon: 22 00 47 00

E-post: post@cicero.oslo.no

Nett: www.cicero.oslo.no

CICERO Center for International Climate Research
P.O. Box 1129 Blindern

N-0318 Oslo, Norway

Phone: +47 22 00 47 00

E-mail: post@cicero.oslo.no

Web: www.cicero.oslo.no

Lokale datakilder pa klima



REPORT 2020:09

Tittel: Lokale datakilder pa klima

Forfattere: Reidun Marie Romundstad og Jan Ivar Korsbakken (CICERO), Anne Madslien (T@I)

Finansiert av: Klimaetaten i Oslo kommune

Prosjekt: Bistand til arbeid med lokale datakilder pa klima

Prosjektleder: Reidun Marie Romundstad

Ngkkelord: Oslo, utslipp, klimagassregnskap, lokale klimadata, CO2, transport, anleggsmaskiner, energiforsyning, sjgfart, oppvarming

Sammendrag: Klimaetaten, Oslo kommune engasjerte i 2020 CICERO Senter for klimaforskning og Transportgkonomisk institutt (T@I)
for ekstern bistand til arbeid med lokale datakilder for klimagassutslipp, utover de som i dag brukes i Miljgdirektoratets kommunefordelte
klimagassregnskap. Dette notatet er en del av leveransen i dette bistandsprosjektet, og inneholder omtale av dagens kommunefordelte
klimagassregnskap og utfordringer knyttet til denne, forslag til videreutvikling og en oversikt over eksisterende lokale datakilder og
mulige nye datakilder. | tillegg til dette notatet bestar leveransen av en sammenistilling av eksisterende data. Kartleggingsarbeidet som
er gjort viser at dagens kommunefordelte klimagassregnskap har stort forbedringspotensial nar det kommer til veiledning og
dokumentasjon, beregningsmetoder og datakilder. | tillegg anbefaler vi at det som er av tilgjengelig tilleggsinformasjon for det
kommunefordelte klimagassregnskapet i starre grad tilgjengeliggjares. | framtiden er det sentralt at kommunene far tilgang til
aktivitetsdata og utslippsfaktorer for & verifisere klimagassregnskapet. En gjennomgaende utfordring for det kommunefordelte
klimagassregnskapet er at tiltak ikke fanges opp. Miljadirektoratet har signalisert at de gnsker & ta i bruk lokale data for & fange opp
effekten av klimatiltak, men for flere sektorer vil det veere vanskelig a ta disse bruk uten en videreutvikling av beregningsmetoden som
ligger til grunn. Basert pa kartleggingen av lokale data ser vi at det ikke er mange opplagte kandidater som direkte vil lede til en
korrigering av tallene uten at metoden endres i starre eller mindre grad. For & realisere bruken av lokale datakilder og andre datasett
kreves det videre aktiv oppfelging fra Klimaetatens side. | sum ser vi at det starste potensialet for a forbedre det kommunefordelte
klimagassregnskapet ligger i & gjgre mange sma forbedringer.

Sprak: Norsk
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1 Innledning

Hvert ar publiserer Miljgdirektoratet et oppdatert kommunefordelt klimagassregnskap som viser
utvikling i direkte utslipp innenfor kommunens geografiske grenser. Klimagassregnskapet danner
grunnlaget for klimabudsjettarbeidet i Oslo kommune, og i mange andre norske kommuner. For at
klimagassregnskapet skal kunne tjene som referanse i kommunens klimaarbeid er det sentralt at
klimagassregnskapet i starst mulig grad representerer lokale forhold og fanger opp lokale tiltak for &
fé ned utslippene. | s& mate er det rom for forbedringer av dagens kommunefordelte
klimagassregnskap og bruk av lokale datakilder inn i dagens kommunefordelte klimagassregnskap
kan spille en rolle i denne videreutviklingen.

Klimaetaten, Oslo kommune engasjerte i 2020 CICERO Senter for klimaforskning og
Transportgkonomisk institutt (T@I) for ekstern bistand til arbeid med lokale datakilder for
klimagassutslipp, utover de som i dag brukes i Miljadirektoratets kommunefordelte
klimagassregnskap. Dette notatet er en del av leveransen i dette bistandsprosjektet, og inneholder
omtale av dagens kommunefordelte klimagassregnskap og utfordringer knyttet til denne, forslag til
videreutvikling og en oversikt over eksisterende lokale datakilder og mulige nye datakilder. I tillegg
til dette notatet bestar leveransen av en sammenstilling av eksisterende data.

Arbeidet er avgrenset av systemgrensene i Miljgdirektoratets kommunefordelte klimagassregnskap,
og hovedfokus har veert pa sterste utslippssektorene og de viktigste utslippskildene for Oslo:
Veitrafikk, Dieseldrevne motorredskaper, Avfallsforbrenning, Sjgfart og Fossil oppvarming.
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Figur 1. Fordelingen av utslipp pa utslippssektorer og utslippskilder for Oslo kommune i 2018. Kilde:
(Miljgdirektoratet, 2020e)
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Farst og fremst er dette et kartleggingsarbeid, hvor selve forbedringsarbeidet er tenkt & vaere del av
et videre samarbeid mellom Klimaetaten og Miljadirektoratet, med formal om & inkludere lokale
datakilder i Miljgdirektoratets kommunefordelte klimagassregnskap. Var kartlegging av data er
derfor innrettet mot dette formalet. Innledningsvis i arbeidet har vi gjennomgatt dagens
kommunefordelte klimagassregnskap og utfordringer knyttet til hvor godt tallene representerer
lokale forhold og i hvilken grad de fanger opp effekten av tiltak som iverksettes. Videre har vi sett
pa hvilke forbedringer det bade kan vare gnskelig og mulig & fa pé plass. Vi har kartlagt
eksisterende lokale datakilder som kan supplere dagens tall fra Miljgdirektoratets kommunefordelte
klimagassregnskap. De eksisterende lokale datakildene er grundig gjennomgétt, og det er gjort
faglige vurderinger basert pa innhentet grunnlag. Vi har ogsa identifisert omrader hvor kommunen
kan samle inn nye data.

Interne ressurser hos Klimaetaten har bidratt inn i arbeidet og lgpende prioriteringer er gjort i tett
samarbeid med oppdragsgiver, og etter innspill fra Miljgdirektoratet og deres samarbeidspartnere
som produserer klimagassregnskapet pd kommuneniva. For & avklare status og muligheter innenfor
veitrafikk har vi vaert i dialog med NILU og Urbanet Analyse. For utslippskilden dieseldrevne
motorredskaper har vi vert i dialog med SSB angdende det kommunefordelte klimagassregnskapet,
og NILU angaende et parallelt prosjekt for utslippsberegning fra bygg og anlegg. For sjgfart har vi
veert i dialog med Kystverket og DNV GL. For avfallsforbrenning har vi vart i dialog med Fortum
Oslo Varme og Renovasjons- og gjenvinningsetaten (REG). Andre kommunale virksomheter som
Fornebubanen (FOB) og Utviklings- og kompetanseetaten (UKE) har bidratt med datagrunnlag pa
veitrafikk/kjgretay og dieseldrevne motorredskaper/maskiner. Miljgdirektoratet har vert involvert i
alle prosesser og vi har hatt jevnlig kontaktpunkter med Miljedirektoratet for & korrigere retning og
prioriteringer for arbeidet.

I notatet gjennomgas hver utslippssektor/utslippskilde for seg, med oppsummering av status for
dagens kommunefordelte klimagassregnskap, forslag til videreutvikling og anbefalinger for videre
arbeid. | tillegg trekkes biodrivstoff fram som en overordnet problemstilling som gar pa tvers av
flere utslippssektorer/utslippskilder. | kapittel 2 omtales overordnet status for det kommunefordelte
klimagassregnskapet og generelle faringer for vart arbeid med lokale datakilder. Kapittel 3-7
omtaler hver gjennomgatte sektor/utslippskilde i detalj. Innenfor hvert sektorkapittel omtales status
for dagens kommunefordelte klimagassregnskap, annet utviklingsarbeid som pagar parallelt og vare
forslag til mulige forbedringer. Kapittel 8 oppsummerer og utdyper problemstillingen rundt hvordan
biodrivstoff behandles i klimagassregnskapet i dag og forslag til mulige forbedringer ogsa her.

Avslutningsvis i notatet, i kapittel 9, presenterer vi en systematisert liste over lokale data som kan
innhentes, med beskrivelse av hvilke kilder datasettene kan hentes fra, hva de kan brukes til, metode
for innhenting, og spesifisering av konkrete datapunkter og eventuelle krav til de innsamlede
dataene. Vi beskriver ogsa generelle krav til dataene som samles og hensyn som ma tas under
innsamlingen. En beskrivelse av de eksisterende data som er kartlagt og innhentet for Oslo
kommune, ligger som vedlegg.

Lokale datakilder pa klima
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2 Overordnet

2.1 Status for dagens kommunefordelte klimagassregnskap

Dagens klimagassregnskap for norske kommuner er utarbeidet av Miljgdirektoratet, med SSB,
NILU og Kystverket som sentrale dataleverandgrer. Siste publiserte versjon (varen 2020) dekker
arene 2009, 2011, 2013, 2015, 2016, 2017 og 2018. Det kommunefordelte klimagassregnskapet har
gatt fra utviklingsfasen over i en driftsfase, men hvor det kontinuerlig arbeides med forbedringer av
tallgrunnlag og metodikk. Miljgdirektoratet er i dag i en fase med videreutviklingsarbeid for det
kommunefordelte klimagassregnskapet, hvor de ser at nasjonale datakilder er uttemt og at det er
behov for lokale datakilder.

Et naturlig neste steg for videreutvikling av dagens utslippsberegning er derfor 4 se pa hvordan
lokale datakilder kan brukes til & korrigere og supplere dagens kommunefordelte
klimagassregnskap, og hvilke metodegrep man eventuelt kan gjere, for & fa kommunetall som gir et
sikrere bilde av lokale utslipp og bedre fanger opp lokale tiltak for & fa ned utslippene.

2.2 Sentrale fgringer for dette prosjektet

Miljadirektoratet gnsker seg en bruttoliste over hvilke lokale data som finnes per i dag eller som
kommunen har anledning til & fremskaffe. Bruttolisten over eksisterende lokale data og mulige nye
datakilder utarbeidet i dette prosjektet kan bli farende for hva Miljedirektoratet foreslar innsamlet
fra andre kommuner.

Per i dag bestar det kommunefordelte klimagassregnskapet av samme grunnlagsdata for alle
kommuner, men Miljgdirektoratet &oner opp for at noen kommuner kan bruke felles lokale data uten
at man ngdvendigvis har dette tilgjengelig for alle kommuner. Samtidig er man avhengig av a bygge
et statistikksystem hvor man ikke retter ett og ett tall, det vil derfor vaert gnskelig at de foreslatte
forbedringene favner sa bredt som mulig.

Konsistente tidsserier tilbake til 2009 er foretrukket, men det er viktig at man ikke la dette vare til
hinder for & utnytte gode datakilder med kortere tidsserie, som beskriver dagens utslipp pa en god

mate. Det kan ogsa vaere mulig & skifte fra for eksempel Tier 1 til Tier 2 metode midt i en tidsserie
ved behov?.

Automatisk datainnhenting er mindre ressurskrevende enn manuell datainnhenting. Dette er
imidlertid ikke fgrende for hvorvidt dataene kan benyttes inn i kommuneregnskapet.

Selv om forbedringer av Miljgdirektoratets kommunefordelte klimagassregnskap er hgyeste prioritet
i denne kartleggingen, er andre formal ogsa viktige for Klimaetatens del. Dette innebeerer at selv om
det kartlegges og hentes inn lokale data som ikke fungerer direkte til forbedring av det
kommunefordelte klimagassregnskapet, kan slike lokale data fortsatt ha en verdi for Klimaetaten,
for eksempel i tiltaksberegninger eller som indikatorer.

Lokale datakilder pa klima
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2.3 Sentrale funn i prosjektet

2.3.1 Potensial for forbedret metodebeskrivelse

Kartleggingsarbeidet som er gjort, viser at dagens kommunefordelte klimagassregnskap har stort
forbedringspotensial nar det kommer til veiledning og dokumentasjon, beregningsmetoder og
datakilder. For flere av sektorene har vi anbefalt at Miljgdirektoratet (med samarbeidspartnere) gar
gjennom eksisterende metode og beskrivelser og gjer dette mer forstaelig. En tydeliggjering av
metode, inkludert informasjon om inngéende data, antagelser og fordelingsngkler vil ogsa bidra til
at utfordringsbildet blir tydeligere bade med hensyn til hvor det bar prioriteres & innhente mer data
og hvor det bar iverksettes tiltak for & kutte utslipp. Uklarheter rundt dagens metode er spesielt
tydelig for utslippskildene Dieseldrevne motorredskaper og Fossil oppvarming, men ogsa for de
gvrige utslippskildene har dialogen med Miljgdirektoratet og deres samarbeidspartnere bidratt til &
avdekke en del uklarheter i dagens metodebeskrivelse.

2.3.2 Behov for mer detaljert tilleggsinformasjon

I tillegg anbefaler vi at Miljadirektoratet publiserer sa mye som praktisk mulig av tilgjengelig
tilleggsinformasjon sammen med klimagasstatistikk, bade det Miljadirektoratet selv besitter og ogsa
ved at de innhenter mer tilleggsinformasjon for offentliggjering fra sine samarbeidspartnere. |
framtiden er det sentralt at kommunene far tilgang til mest mulig nedbrutte aktivitetsdata og
utslippsfaktorer for & verifisere klimagassregnskapet. Dette gjelder for eksempel informasjon om
trafikkomfang for alle kjgretaytyper fordelt pa drivstoff/energitype for sektor Veitrafikk,
informasjon om fordeling av salg til sluttbrukere og videreforhandlere per kommune for
utslippskilden Dieseldrevne motorredskaper og informasjon om fordeling pa flere skipssegmenter
og ogsa aktarer for sektor sjgfart.

2.3.3 Tilrettelegging for nye datakilder

En gjennomgaende utfordring for det kommunefordelte klimagassregnskapet er at tiltak ikke fanges
opp. Miljadirektoratet har signalisert at de gnsker & ta i bruk lokale data for & fange opp effekten av
klimatiltak, men for flere sektorer vil det veere vanskelig a ta disse i bruk uten en videreutvikling av
beregningsmetoden som ligger til grunn. Basert pa kartleggingen av lokale data ser vi at det ikke er
mange opplagte kandidater som direkte vil lede til en korrigering av tallene uten at metoden endres i
stgrre eller mindre grad. Dette gjelder for eksempel bruk av lokale data for busser til & korrigere
trafikkarbeid, trafikkutvikling og/eller sammensetning av kjgretgyparken for sektor Veitrafikk. For
utslippskilden Dieseldrevne motorredskaper ser vi at en mer omfattende omlegging av metoden kan
veere ngdvendig for & kunne ta i bruk lokale data. Resultatene av prosjektet ma dermed videre
bearbeides av Klimaetaten i samarbeid med Miljgdirektoratet.

De kandidatene til lokale klimadata som vi har avdekket og som kan brukes direkte inn i dagens
klimagasstatistikk, er data for bruk av landstrem, ladestrem og biodrivstoff for sektor Sjgfart, og
data for bruk av biodrivstoff til busser i sektor Veitrafikk. Det er ogsa avdekket muligheter for bruk
av delmodeller og datasett som inndata i modellberegningen i sektor Veitrafikk, som bedre
representerer lokale forhold. Noen delmodeller og datasett foreligger allerede (eks. RTM23+), mens
andre er under utvikling (eks. ny godsmatrise, datasett som fanger opp leasing). For a realisere
bruken av lokale datakilder og andre datasett kreves det aktiv oppfalging fra Klimaetatens side.

2.3.4 Rollefordeling i videre arbeid

Vi opplever at den tette dialogen med Miljadirektoratet og deres samarbeidspartnere og
leverandgrer av inndata til det kommunefordelte klimagassregnskapet har veert nyttig for alle parter.
Vi har gkt var forstaelse av dagens metode og hva det er mulig & fa til innenfor dagens rammer.
Samtidig opplever vi at de som produserer klimagassregnskapet har fatt nye ideer til videreutvikling
og forbedringer ved & fa inn vart brukerperspektiv og et tydeligere bilde av kommunens behov i
arbeidet.

Lokale datakilder pa klima
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Videre ser vi at det er behov for et bedre kunnskapsgrunnlag bade pa lokalt og nasjonalt niva pa
enkelte omréder. Dette gjelder spesielt for utslippskilden Dieseldrevne motorredskaper. Mye av
datainnsamlingen innenfor denne utslippskilden antas & ha starst verdi i det lange lagp, gjennom &
bedre forstaelsen av hvordan utslippene fordeler seg pa neeringer, aktiviteter og maskintyper.
Klimaetaten kan her bidra med lokal datainnsamling inn i et langsiktig lep, sammen med
Miljadirektoratet og andre, med mél om gkt andel bottom-up beregninger i det kommunefordelte
klimagassregnskapet.

2.3.5 Biodrivstoff

Hvordan forbruk av biodrivstoff fanges opp i klimagassregnskapet er en sentral problemstilling som
er sektorovergripende mellom veitrafikk, dieseldrevne motorredskaper og sjgfart. Dette er derfor
seerskilt analysert i dette notatet. Kartleggingen av dagens metode viser at alt biodrivstoff bokfares i
veitrafikksektoren, og at effekten av forbruk av biodrivstoff fordeles som et nasjonalt gjennomsnitt
pa alle kommuner. Dette skyldes at det per ikke dag ikke foreligger en fullstendig statistikk som
registrerer alt salg av biodrivstoff til ulike sektorer. Dette er ikke en utfordring som Klimaetaten kan
lgse alene, men hvor Klimaetaten kan bidra med lokal datainnsamling og bedre kunnskapsgrunnlag,
og fungere som en padriver som lgfter fram problemstillingen. | et eventuelt arbeid med
datainnhentingen fra egen virksomhet bgr det imidlertid gjeres en vurdering av hvor hensiktsmessig
det er & legge ned et stort arbeid pé forbruk av biodrivstoff, da kommunen pa sikt skal sikre 100 %
overgang til nullutslippskilder.

2.3.6 Datainnhenting fra egen virksomhet

Cicero og T@I anbefaler at Klimaetaten igangsetter et arbeid pa rapportering og ytterligere
datainnhenting fra egen virksomhet og kommunale prosjekter. Her er det et stort uutnyttet potensial
for & hente nye viktige data og rydde i eksisterende kilder, samtidig som kvaliteten pé& dataene kan
heves. Det er vanskelig & akkumulere dataene og vurdere eventuell overlapp mellom eksisterende
kilder per i dag fordi formatet pa dataene er ulikt. Ved datainnhenting er det viktig & sikre at dataene
sammenstilles pd en méte og rapporteres pa en form som sikrer at de har tilstrekkelig kvalitet, kan
brukes til det tiltenkte formalet, og ikke krever en uoverkommelig mengde manuell prosessering
som béde skaper urimelig merarbeid for Klimaetatens ansatte og gker muligheten for feil.

2.3.7 Oppsummering og anbefalinger per sektor

Vi har oppsummert alle funn og gitt anbefalinger per sektor i kapittel 3-8. | sum ser vi at det starste
potensialet for & forbedre det kommunefordelte klimagassregnskapet ligger i & gjgre mange sma
forbedringer. Flere av disse er allerede igangsatt av Miljedirektoratet, og noen vil inkluderes
allerede i regnskapet som publiseres i arsskiftet 2020/2021. Dette gjelder seerlig metodeendringer og
nye datakilder innen veitrafikk.

Lokale datakilder pa klima
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3 Veitrafikk

3.1 Status for dagens kommunefordelte klimagassregnskap for
veitrafikk

3.1.1 Kommunefordelte utslipp beregnes ved bruk av NERVE-modellen

I dagens kommunefordelte klimagassregnskap beregnes utslipp fra veitrafikken ved bruk av
modellen NERVE (NILU, 2018). Dette er en utslippsmodell for veitrafikk som ble utviklet av NILU
i samarbeid med Urbanet Analyse i 2018. NERVE beregner klimagassutslipp fra veitrafikken totalt
innenfor hver kommune, bade geografisk og for kommunens innbyggere. I tillegg til totalt utslipp i
kommunen beregnes ogsa en utslippsfaktor (g/km) for hver kjaretaytype som er spesifikk for
kommunen. NERVE er en bottom-up-modell som bygger pé fire detaljerte datasett: 1) veinettet med
alle offentlige veier fra Norsk vegdatabank (NVDB), 2) trafikk pa vei fra regional transportmodell
(RTM), 3) kjerelengdestatistikk for norskregistrerte kjgretay fra SSB og 4) utslippsfaktorer fra
HBEFA. Modellens basisar er 2016, med opplegg for oppdateringer til framtidige ar. Det ble varen
2020 ferdigstilt tall for kommunefordelte utslipp fra veitrafikken for 2018.

Figur 2 viser en forenklet oversikt over datakildene i NERVE-modellen.
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Figur 2. Forenklet oversikt over inn- og utdata og datakilder i NERVE-modellen. Kilde: Klimaetaten.

For en gitt kommune beregner NERVE utslippene basert pa trafikkarbeid pa veilenker i kommunen
(vektet sammen for 220 kjgretgykategorier) multiplisert med en kommunespesifikk utslippsfaktor
(vektet sammen for de samme 220 kjgretgykategoriene). Trafikkarbeid per kjgretaykategori i
kommunen er basert pa forutsetninger/beregninger av hvilken bilpark det kjgres med i kommunen.
Dette er beregnet ut fra sammensetningen av kjgretgyparken i aktuell kommune og
nabokommunene, samt hvor mye befolkningen i disse kommunene kjgrer i den aktuelle kommunen
som studeres. Det beregnes ogsa hvordan kjgringen fordeler seg pa ulike kjgresituasjoner, basert pa
egenskaper ved veilenkene (fysiske kjennetegn ved lenken samt kgsituasjonen pa lenken). Selve

Lokale datakilder pa klima



REPORT 2020:09

trafikkberegningen med fordeling av kjaring i ulike kommuner og for ulike trafikksituasjoner gjgres
med RTM, og er ikke noe som oppdateres hvert ar. For detaljert beskrivelse av de ulike input-
dataene i NERVE viser vi til NILUs metodenotat (NILU, 2018).

3.1.2 Behov for videreutvikling av utslippsberegningen

NERVE er svert detaljert oppbygd, og antageligvis ikke aktuell for andre enn NILU/Urbanet &
bruke. Modellen er etablert for & pa en konsistent méate kunne beregne utslipp fra vei i alle norske
kommuner, basert p& datagrunnlag som er tilgjengelig for alle kommuner i hele landet. Det kan
derfor veere at det finnes lokale data som kan supplere og forbedre den nasjonale databasen som er
bygget opp. Det vil i s fall veere en vurdering av om slike data kan og bar tas direkte inn i NERVE
eller om de i etterkant kan brukes til & justere NERVES utslippsberegning.

Trafikkomfang

Trafikkomfanget for lette biler (personbiler og varebiler) i alle kommuner bygger pa beregninger
med RTMs fem regionale modeller. Disse fem modellene, som er basert pa den tidligere
geografiske regioninndelingen av Statens vegvesen, dekker til sammen hele landet. RTM bestar av
ettersparselsmodellen TRAMOD, som beregner antall private reiser (med ulike reiseformal) mellom
alle landets grunnkretser. Resulterende matrise for lette biler nettutlegges i RTMs vegnett (detaljert
vegnett hentet fra NVDB) slik at man kan regne ut trafikkarbeidet pa alle kommuners veglenker.
Hver av de regionale modellene er kalibrert slik at reiseomfanget stemmer overens med informasjon
fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen, samlet for modellomradet. Det gjgres i utgangspunktet
ikke noen kalibrering for mindre geografiske enheter som kommuner eller fylker. Det gjares heller
ikke noen tilsvarende kalibrering av trafikkarbeid, men det gjgres ofte validering av trafikken mot
trafikktellinger i omrader hvor modellen skal brukes til konkrete analyser. Dette innebaerer at det er
en viss grad av usikkerhet i trafikkarbeidet som beregnes, spesielt nar en tar ut detaljerte resultater
for et lite geografisk omrade fra en modell som dekker en stor region. Denne usikkerheten er
illustrert i Figur 3 under, fra Klimaetaten, som viser forskjellen i beregnet trafikkarbeid for ulike
typer Kjgretay i 2017 mellom det som er resultatet fra NERVE-beregningen, som inngdr i
Miljgdirektoratets kommunefordelte klimagassregnskap, (Miljedirektoratet (2020)) og en senere
beregning gjort av Norconsult (2020). En viktig forskjell mellom disse to beregningene er at
Miljedirektoratets NERVE-resultat er basert pa den store regionale modellen RTM @st, mens
Norconsult sin beregning er gjort med delomrademodellen RTM 23+, som dekker et noe mindre
omrade.
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Figur 3. Beregnet trafikkarbeid for i Oslo i 2017 i ulike transportmodellberegninger. Miljgdirektoratet er en
beregning med RTM @st som ligger til grunn for det kommunefordelte klimagassregnskapet, mens Norconsult er
en senere beregning med RTM23+.

Trafikkarbeidet for de lette bilene beregnes direkte i de ulike RTM-modellene. NERVES beregning
(Miljadirektoratet i Figur 3) viser 2338 millioner kjgretaykilometer med personbil og 655 mill km
med varebil i 2017, til sammen 2993 mill kjgretaykilometer med lette biler i Oslo i 2017, mens
Norconsults beregning er pa 2102 mill kjgretaykilometer med lette biler. Det foreligger ogsa en
beregning gjort av Multiconsult/Transportanalyse med RTM23+ som konkluderer med et samlet
trafikkarbeid fra lette biler pa 2310 mill km i 2016. En nylig gjennomfart beregning som er gjort av
T@I med en annen delomrademodell (kalt Ring4) beregner tilsvarende trafikk i 2018 til 2301 mill
km. Denne siste beregningen er verifisert at stemmer bra mot trafikktall i de enkelte bomstasjonene
i Oslo. Ogsa beregningen fra NERVE skal imidlertid vaere sammenlignet med bomstasjonstrafikk,
med akseptabel treff mot statistikken ((NILU, 2018), s. 39).

Resultatene fra de ulike beregningene illustrerer usikkerheten i trafikkarbeidet som ligger til grunn
for det kommunefordelte klimagassregnskapet, hvor beregningen som er brukt i NERVE gir hgyere
trafikk for lette kjgretay i Oslo enn senere beregninger som er gjort med ulike delomrademodeller.
Dette kan skyldes flere ting, f.eks. er selve etterspgrselsmodellen videreutviklet etter at den ble
brukt i NERVE-beregningen, blant annet tar den na i starre grad hensyn til at bilhold og bilbruk er
lavere i tettbygde omrader. Dette vil f.eks. gi mindre biltrafikk i sentrale strgk. Det er ogsa slik at
delomrademodellene kjgres med flere tidsperioder over dggnet slik at de i starre grad hensyntar
keer og den trafikkavvisning som ligger i det. Ogsa andre modellforbedringer kan ha pavirket
modellens reiseaktivitet, destinasjonsvalg, transportmiddelfordeling og rutevalg, slik at
trafikkmgnstret er endret. Slik vi ser det er det behov for & vurdere i hvilken grad de store
forskjellene mellom beregningene av trafikkarbeid i Oslo primeert skyldes bruk av hhv
delomrademodell eller den starre regionale modellen, om det er knyttet til oppdatert/forbedret
etterspgrselsmodell, eller om det er andre grunnleggende forhold som gir forskjellene.

For godshilene, de tunge bilene, er trafikkarbeidet i kommunene bestemt ved nettutlegging av en
fast godshilmatrise som legges inn i RTM, dvs. en matrise som angir antall turer med lastebil
mellom alle modellens soner. Beregningen som ligger til grunn for trafikkarbeidet i NERVE ble
gjort for noen ar tilbake, og det er uklart hvor god den statiske godsmatrisen som ble «matet» inn i
hver av de fem regionale modellene var. Noen av Statens vegvesens regioner hadde nok kalibrert til
en godsmatrise som stemmer rimelig bra overens med annen statistikk (for eksempel SSBs
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lastebilundersakelse og trafikktellinger), mens det trolig var slik at noen regioner hadde mer fokus
pa & etablere gode lastebilmatriser til mindre delomrademodeller.

Figur 3 viser noe av usikkerheten knyttet til beregnet trafikkarbeid for tunge kjgretay i Oslo. Vi ser
at NERVEs beregning (Miljgdirektoratet) som er brukt i klimagassregnskapet opererer med atskillig
lavere trafikkarbeid enn det Norconsult gjar i sin senere beregning ved bruk av RTM23+. Dette
skyldes sa vidt vi forstar utelukkende forskjeller i den faste godsmatrisen som gar inn i modellene.
Fra en beregning Multiconsult har gjort finner vi et enda hgyere trafikkarbeid med godsbil enn i
Norconsult sin beregning, mens T@I nylig har gjort en beregning omtrent i trad med nivaet som
ligger til grunn for Miljadirektoratets klimagassregnskap for Oslo.

P& grunn av den store usikkerheten i tungbilmatrisen er det i regi av PROSAM satt i gang et arbeid
med & etablere en ny tungbilmatrise til RTM23+. Dette omtales naermere senere i foreliggende
rapport. Vi gjgr ogsa oppmerksom pa at det i T@l-rapport 1738/2019 (Hovi et al., 2019) er forsgkt &
utlede trafikkarbeid i Oslo fra varebiler og lastebiler.

For buss er trafikkarbeidet i NERVE basert pa det som er kodet av bussruter i modellen. Denne
kodingen er forenklet og innebaerer en viss grad av usikkerhet. Et trolig sterre problem er at
trafikkarbeid for busser som ikke gar i rute ikke er inkludert i NERVESs trafikkarbeid. Dette vil
spesielt utgjere et problem i kommuner med utstrakt turbussvirksomhet.

Fra NERVE har vi et trafikkarbeid for buss i Oslo pa tett oppunder 40 mill km pr &r. Ogsa
Norconsult oppgir et tilsvarende trafikkarbeid, trolig basert pa samme metodikk. Statistikk fra Ruter
forteller at de kjgrer i overkant av 30 mill km pr r med bussene som opererer innenfor bygrensen.
Ruters grgnne busser (som kjarer utover bygrensen) sin kjaring i Oslo er ikke inkludert i dette tallet.
I tillegg har Multiconsult, pa oppdrag for Oslo kommune, kartlagt kjgring med andre busser i 2019
(langdistanseruter, flybuss, turbuss mv) (Multiconsult, 2020). De konkluderer med at det kjares
nesten 16 mill km utenom Ruter per ar. Av disse 15,92 mill km er 2,48 mill km flybuss, 1,45 mill
km er rute- og ekspressbusser mens resterende 11,68 km er kjgring utenom rute. Sammen med
Ruters bybusskjgring innebarer dette ca. 46 mill km Kjart med buss pa veier i Oslo kommune, i
tillegg kommer kjgringen i Oslo med Ruters granne busser. Dette tyder pa at trafikkarbeidet med
buss i Oslo ligger en del for lavt i dagens klimaregnskap, og at det er behov for en metode for
oppjustering til riktig niva.

Sammensetning av kjgretgyparken

Sammensetningen av kjaretgyparken i den enkelte kommune, som blant annet brukes til &
etablere kommunespesifikke utslippsfaktorer, er basert pa Kjgretayets registreringskommune, dvs
adressen til eier av bilen. Der bileieren er en privatperson er ikke dette noe problem, men en gkende
andel biler eies av leasingfirmaer som ikke ngdvendigvis holder til i samme kommune som
personen som har leaset bilen. Ogsa for firmabiler kan det veere store avvik mellom registrert
adresse for bilen og hvor bilen benyttes. Dette skyldes bade at den ansatte kan vere bosatt i en
annen kommune enn firmaadressen, men ogsa den sakalte «hovedkontoreffekten» hvor bedrifter
med flere fysiske lokasjoner alle er registrert pa hovedkontorets adresse.

En betydelig og gkende andel godsbiler er leaset, og kjgretay som er leaset star som nevnt oppfart
med leasingselskapets adresse i Autosys, heller enn brukerens adresse. Leasingselskapene er ofte
lokalisert andre steder enn brukere, med hovedvekt i Oslo-omradet. Samtidig gjelder for mange
foretakseide kjgretay at kjgretayet blir registrert pa hovedkontorets adresse. Ogsa hovedkontoret er
gjerne lokalisert et annet sted enn den faktiske brukeren, ogsa her med en overvekt i Oslo-omradet.

For vare- og lastebiler som er leaset er det i Hovi et al. (2019) sammenlignet fylke til
trafikkstasjonen som har utstedt bilens registreringsnummer med fylke for adressen til eier av bilen
(dvs leasingselskapet). Trafikkstasjonen kan identifiseres ved bokstavkoden i registreringsnummeret
for de fleste kjgretay, med unntak av bl.a. elektriske biler. Dette utgjgr forelgpig en mindre andel av
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kjgretayene, men medfarer at man ved denne metoden ikke kan identifisere bruksstedet til
elektriske kjaretgy som er leaset. Sammenligningen viser at det er betydelige avvik mellom fylke
for eier av varebiler og fylke for trafikkstasjon der bilen er registrert.

Ca. 52 % av nyere varebiler er leaset. Skjevheten mellom eiers adresse og trafikkstasjon som har
utstedt bilskiltet for de leasede varebilene er illustrert i neste figur.

Effekten av at kjeretgy er registrert andre steder enn hvor de opererer gjelder alle kjgretayklassene;
personbil, varebil, buss og tunge kjgretgy. Et eksempel pa hvordan dette problemet kan arte seg er
om en bussoperatar som Kjgrer for Ruter har registrert sine busser i en annen kommune enn Oslo. |
sa fall vil ikke effekten av at Ruter anskaffer kontrakter pé elbusser fanges opp i det
kommunefordelte klimagassregnskapet for Oslo.
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Figur 4. Antall varebiler registrert fra og med 2014 etter fylke for hhv adresse til eier av kjgretayet og
trafikkstasjonen der bilen er registrert. Kun leasede kjgretay. Kilde: Autosys pr 27.06.2019.

Vi ser at nesten alle leasingbiler er registrert pa adresser i Oslo og Akershus, mens
registreringsnummeret (basert pa trafikkstasjon som har utstedt bilskiltet) tilsier at de harer til andre
steder i landet.

Den neste figuren viser at bildet for leasede lastebiler er omtrent det samme som for varebilene.
Konsekvensene for det kommunefordelte klimagassregnskapet er her forelgpig mindre, da
hastigheten pa innfasing av nullutslippskjeretay er langt lavere enn for varebilene.
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Figur 5. Antall lastebiler registrert fra og med 2014 etter fylke for hhv adresse til eier av kjgretgyet og trafikk-
stasjonen der bilen er registrert. Kun leasede kjgretgy. Kilde: Autosys pr 27.06.2019.

Via Klimaetaten har vi fatt informasjon om at OFV (Opplysningsradet for veitrafikken) har jobbet
med samme problemstilling for personbilene, ved at det har forsgkt a fordele leasingbilene pa
leasingskundens postadresse (i stedet for postadressen til leasingselskapet). Ettersom det er mange
leasingselskaper som har postadresse i Oslo, far OFV et lavere antall biler i Oslo enn SSB opererer
med (ca. 14 prosent lavere). Det er noen leasingselskaper som ikke gnsker & oppgi postnummer til
Vegdirektoratet, i de tilfellene har OFV benyttet informasjon fra bilforhandlerne.

Tallene fra OFV viser videre at andelen ladbare personbiler i Oslo blir noe lavere ndr man tar vekk
leasingbiler hvor bruker holder til et annet sted enn i Oslo. De ca. 37 000 leasingbilene som er
registrert i Oslo, men hvor eier bor i en annen kommune, er altsd mer miljgvennlige enn
gjennomsnittet av personbilparken i Oslo. Dette skyldes i stor grad at leasingbilene er nyere biler,
mellom 0 og 3 &r gamle. Konsekvensen av & korrigere for hvor bilens bruker holder til vil dermed
veere en litt lavere elbilandel i Oslo, dvs en litt hgyere gjennomsnittlig utslippsfaktor for
kommunens personbilpark.

Problemstillingen knyttet til darlig samsvar mellom registreringskommune og «brukskommune»
gjelder alle kategorier kjgretay, og Statens Vegvesen har jobbet med en lgsning pa dette i samarbeid
med Autosys. Forelgpige testdatasett har dessverre ikke veert gode nok. Personen i SVV som har
jobbet med problemstillingen gikk av med pensjon 1. oktober, men forhapentligvis blir arbeidet
viderefart. Vi har bedt om tilbakemelding pa hvem som overtar ansvaret for & fglge opp kontakten
mot Autosys.

Trafikkvekst

Trafikkveksten fra det ene aret til det neste i NERVE er basert pa utvikling i tellepunkt i NVDB.
Ifalge dokumentasjonen om NERVE gjeres et uttak via GIS-applikasjon til NVDB. Dette benyttes
til & beregne trafikkvekst i alle kommuner i Norge. Hvis noen kommuner har for fa
registreringspunkt benyttes landsgjennomsnitt for trafikkvekst. I og med at trafikkomfang er en av
de absolutt viktigste faktorene for utslipp, vil det veare verdt & se neermere pd om utvalget av
tellepunkt i Oslo gir det best mulige grunnlaget for beregning av trafikkvekst, eller om det finnes
flere datakilder som kan bidra til en mer treffsikker beregning. For Oslos del bgr man i fgrste
omgang sjekke om det finnes kontinuerlige tellepunkt som ikke inngar i uttaket fra NVDB, f.eks.
om Oslo kommunes egne tellepunkt er inkludert. Det kan ogsa vaere aktuelt & supplere med
informasjon om passeringer i bomstasjonene.
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I NERVE i dag benyttes samme trafikkvekst for lette og tunge biler, basert pd samlet utvikling i
tellepunktene. Bade tellepunkt og bomstasjoner skiller imidlertid pa lette og tunge kjgretay (i
tellepunktene genereres skillet mellom lette og tunge basert pa lengdeklasse for kjgretayet), og dette
vil bli utnyttet slik at man far beregnet en riktigere vekst for de to kjgretaygruppene i forbindelse
med det kommunefordelte klimagassregnskapet for 2019.

Data fra bomstasjonene kan ogsa til en viss grad brukes til verifisering av andel av trafikken i
kommunen som foregér med nullutslippskjgretay forutsatt at man tar hgyde for at en noe starre
andel av trafikken i bomstasjonene er nullutslippskjaretay enn ellers i veinettet, pa grunn av den
store prisforskjellen i bomstasjonene.

Andel biodrivstoff

For innblanding av flytende biodrivstoff er det brukt nasjonale gjennomsnitt for hhv bensin og
diesel, og for busser som bruker gass (CNG) er det brukt et nasjonalt gjennomsnitt for andel
biogass. Bruken av nasjonale gjennomsnitt er en utfordring, spesielt i kommuner hvor det satses
mye pé bruk av biodrivstoff i busstrafikken eller dersom det stilles krav til tunge kjgretay om
hgyere innblanding.

Dette kan illustreres ved at NERVE for 2018 opererer med en utslippsfaktor pa 918 gram/km for
busser i Oslo. Ruter oppgir at de bruker utslippsfaktor 527 g/km i 2018 (og 450 g/km i 2019) for
sine bybusser. Den betydelig lavere utslippsfaktoren som Ruter bruker for sine bybusser skyldes at
de har lagt inn en hgyere andel biodrivstoff og elektrifisering enn det som ligger til grunn nasjonalt.
I NERVEs utslippsfaktor er det kun den nasjonale innblandingsprosenten av biodrivstoff som
hensyntas. Dette innebeerer at det er vanskelig & fa synliggjort den satsingen som gjares pa
biodrivstoff og i gkende grad elektriske busser.

Klimaetaten har i lgpet av dette prosjektet forsgkt & dokumentere biodieselbruk i Oslo bottom-up og
resultatet er vist i delkapittel 8.2 og 8.3. Resultatene viser at det foreligger grunnlag for justering av
utslippsfaktoren for busser. Nar det gjelder innblanding av biodrivstoff for bilparken ellers bgr
muligheten for & innhente ytterligere data for lokale innblandingsforhold og lokal
biodrivstoffomsetning undersgkes (og i s& fall om det kan legges inn en justeringsfaktor for dette i
utslippsberegningen). Biodrivstoff er omtalt i mer detalj i kapittel 8.

3.2 Pagaende utviklingsarbeid for veitrafikk

3.2.1 Planlagte oppdateringer av NERVE-modellen
For veitrafikk er det planlagt fglgende oppdateringer av NERVE-modellen:

o NERVE oppdateres med nye utslippsfaktorer fra HBEFA 4.1. far neste publisering
(arsskiftet 2020/2021), dvs. det kommunefordelte klimagassregnskap for 2019.

e  Trafikkgrunnlaget som modellen bygger pa oppdateres i lgpet av hgsten/vinteren. |
utgangspunktet innebzerer dette at nye tall hentes inn fra kjering av RTM @st (regional
transportmodell).

e Ved beregning av trafikkvekst vil det benyttes informasjon om bade tunge og lette
kjoretay fra tellepunktene (i realiteten lange/korte kjgretay). Dette er viktig for & kunne
beregne forskjellig trafikkvekst for lette og tunge kjgretay i NERVE. Denne forbedringen
vil bli gjort slik at informasjonen utnyttes i forbindelse med det kommunefordelte
klimagassregnskapet for 2019.

e Oversikten over gjennomfartstrafikk, som ble tatt bort fra nettsiden i ar, vil igjen bli
inkludert nar oppdaterte tall fra kommende transportmodellkjgring blir inkludert i
NERVE. Dette vil trolig ikke veere klart til publisering av 2019-tall, men vil bli gjort
tilgjengelig sa fort som mulig (dette vil ikke pavirke utslippstallene for hver kommune, da
dette bare er tilleggsinformasjon).

Lokale datakilder pa klima



REPORT 2020:09

3.2.2

Fjerning av glattingseffekt mellom ar (tellepunktene). Dette vil kunne gi stgrre variasjon
fra ar til ar, men ogsd mer «rene» tall. Det kommunefordelte klimagassregnskapet vil i
starre grad fange opp «raske» endringer i trafikkarbeidet som falge av tiltak. For Oslo er
dette derfor et viktig punkt, da det er viktig & raskt fange opp effekter av de tiltak som blir
innfart. Det er bekreftet at denne forbedringen vil bli innfaert far publisering av det
kommunefordelte klimagassregnskapet for 2019.

Andre oppdateringer av NERVE-modellen som vurderes

Pa bakgrunn av dialog med NILU og Urbanet Analyse vet vi at fglgende oppdateringer vurderes:

3.2.3

Som et alternativ til & bruke RTM @st til & beregne trafikkarbeid kan det veere aktuelt & ta i
bruk RTM23+ og/eller andre delomrademodeller. Her har Urbanet parallelt med vart
prosjekt gjort et arbeid for Klimaetaten hvor de sammenligner data fra RTM23+ og
regional transportmodell for Oslo. Dersom Miljgdirektoratet velger & benytte
delomrademodeller kan denne forbedringen inngé i publiseringen i 2021/2022 (utslippstall
for 2020). Miljgdirektoratet opplyser at et mulig alternativ kan veere en ny publisering
farste halvdel av 2021 med oppdaterte tall for 2009-2019.

I kommuner hvor det er for lavt antall tellepunkt for & beregne trafikkvekst brukes i dag et
nasjonalt snitt. Det vil her vurderes & bruke et regionalt/lokalt snitt i stedet for det nasjonale
snittet, samt om dette er noe som kan komme som tilleggsinfo til det kommunefordelte
klimagassregnskapet. | og med at Oslo har et betydelig antall tellepunkt er ikke en slik
forbedring av relevans for Oslo.

Pagaende arbeid med sammensetning av kjgretayparken

Som papekt tidligere er det en svakhet at kjgrelengdestatistikken til SSB registrerer bilene etter eiers
kommune, noe som i tilfeller med leasingbiler og firmabiler ofte kan veere en annen kommune enn
der bruker av bilen bor. Denne skjevheten er betydelig bade nar det gjelder personbiler, varebiler og
godshiler. I et pagaende prosjekt i Statens Vegvesen jobbes det blant annet med & fa kontroll pa
leasingbilene fra Nye Autosys. Det er uklart nar resultater fra dette arbeidet kan ventes.

3.24

Pagéende arbeid med ny godsmatrise

Norconsult arbeider med & utarbeide en ny godsmatrise som skal brukes i RTM23+. Denne vil trolig
veere ferdig i november og bar gi et bedre grunnlag for & angi trafikkomfanget enn det som er brukt
hittil i NERVE. PROSAM er oppdragsgiver for arbeidet med godsmatrisen.

3.3 Forslag til forbedringer for veitrafikk

3.3.1

Bruk av delomrademodell i NERVE

I og med at NERVE dekker alle norske kommuner sa er det behov for et modellsystem som dekker
hele landet. Dette er lgst ved at de 5 regionale modellene er kjart, hvor det er én modell for hver av
Statens vegvesens tidligere regioner. Til sammen dekker disse alle korte reiser (under 70 km). |
tillegg finnes det en nasjonal modell (NTM6) som dekker de lengre reisene. Lange reiser fra NTM6
tas inn i de regionale modellene og nettutlegges der sammen med de korte reisene ved beregning av
trafikkarbeidet pr veilenke i kommunene. De regionale modellene er store og tunge a kjare, og
uegnet nar man skal gjere ulike analyser for et mer avgrenset omrade, for eksempel et byomrade
hvor man trenger mange iterasjoner for & handtere keproblematikk. Det er derfor laget et stort antall
delomrademodeller som benyttes for mindre geografiske omrader. Disse har samme oppbygging og
struktur som de starre modellene, og bruker samme ettersparselsmodell. For Osloomradet er det
spesielt en delomrademodell kalt RTM23+ som benyttes, men det finnes ogsa andre
delomrademodeller (f.eks. Ring4). RTM23+ kjgres i programverktgyet EMME, mens alle de andre
modellene er tilrettelagt for bruk i verktgyet CUBE. Denne forskjellen i verktay spiller ingen rolle
for beregnet omfang av veitrafikk.

De apenbare fordelene ved & bruke en delomrademodell er at den er bedre tilpasset og kalibrert for
det omradet den gjelder for, samtidig som man far et bedre grep om transportmiddelfordeling og
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trafikk i veinettet nar modellen kan kjares for flere tidsperioder pa degnet. Dette vil ogsa gi bedre
informasjon om hvor mye av trafikken som skjer under ulike kjaresituasjoner (ka, lavtrafikk etc),
som NERVE bruker ved beregning av utslippsfaktorer. Vi har anbefalt at det gjares et arbeid med &
sammenligne hvilket trafikkarbeid som beregnes for lette kjeretgy i Oslo ved bruk av hhv. oppdatert
versjon av regional modell for Oslo og en godt tilpasset delomrademodell. P& oppdrag for
Klimaetaten har Urbanet akkurat gjennomfgrt en sammenligning av resultater mellom beregninger
gjort med hhv. regional modell (RTM @st) og RTM23+. En overordnet konklusjon fra dette
arbeidet er at RTM23+ gir et bedre totalbilde pa transporten i Oslo-omradet enn RTM @st. RTM
@st og RTM23+ har et rimelig likt transportarbeid, men RTM23+ treffer bedre pa tellinger for lette
kjaretgy og totaltrafikken som peker pa at RTM23+ representerer trafikken i nettverket pa en bedre
mate. Ser vi detaljert pa det s er det relativt sma forskjeller i samlet trafikkarbeid for lette kjaretay
beregnet ved de to modellene. Viktigere er det at trafikkarbeidet for lette kjgretay i Oslo i begge
beregningene er betydelig lavere (mer enn 30%) enn det som ligger til grunn for dagens
kommunefordelte klimagassutslipp i Oslo (vist som Miljgdirektoratet i Figur 3). Begge
beregningene viser ogsa noe lavere trafikkarbeid for lette kjaretay enn andre beregninger det vises
til i avsnitt 3.1.2, men der er ikke avviket like stort. En viktig arsak til avviket er trolig at det har
kommet en ny versjon av etterspgrselsmodellen siden modellberegningen som har ligget til grunn
for NERVE fram til n4, med bedre representasjon av bilhold og bilbruk i tette byomrader. En annen
arsak til at en na beregner lavere trafikk er de endringer som er gjort i bomsystem og bomtakster i
Oslo. Antakeligvis ligger det ulike takstsystem til grunn i de ulike beregningene,

Ogsa trafikkarbeidet for tunge biler er ssmmenlignet i de to modellen i Urbanets arbeid. Na er det
slik at dette trafikkarbeidet er basert péa nettutlegging av en fast tungbilmatrise, slik at hvilken
modell som benyttes ikke har noen betydning. Samme matrise kunne f.eks. vert brukt i begge
modeller og en ville da fatt tilnsermet likt resultat. Det er likevel slik at de to modellene som er
sammenlignet er «utstyrt» med forskjellige tungbilmatriser, slik at beregnet trafikkarbeid blir ulikt.
Resultatene fra Urbanets sammenligning viser at, til tross for at begge matrisene gir brukbart
sammenfall med trafikktellinger for tunge biler, s er det likevel slik at beregningen med RTM23+
gir betydelig hayere trafikkarbeid. Dette skyldes i farste rekke at en der far betydelig mer trafikk
utenfor hovedveiene (dvs andre steder enn der tellepunktene er). Det antydes at RTM23+
sannsynligvis overvurderer godstrafikken noe, mens den er undervurdert i den regionale modellen
RTM @st. | og med at det arbeides med en ny tungbilmatrise for RTM23+ sa har det liten hensikt a
bruke tid pa videre vurderinger av forskjellen i resultater fra bruk av de to «gamle»
tungbilmatrisene. Bakgrunnen for at det er satt i gang arbeid med & utarbeide en ny matrise er tross
alt en erkjennelse av at det som i dag finnes ikke er bra nok.

I tillegg til & vurdere forskjeller i samlet trafikkarbeid per kjgretaytype, ville det ogsa vert
interessant & fa gjort en sammenligning av hvorvidt det ved ulike modeller blir stor forskjell pa
andel av trafikken i Oslo som foregar under ulike trafikkflytsituasjoner (fri flyt, tett trafikk, mettet
trafikk og kg). Disse andelene er med pa & bestemme kommunens utslippsfaktorer.

3.3.2 Sammensetning av kjgretgyparken

Generelt

Miljadirektoratet publiserer per i dag et utvalgt sett med tilleggsinformasjon til veitrafikksektoren i
det kommunefordelte klimagassregnskapet, men denne tilleggsinformasjonen mangler enkelte
detaljer som ofte gjer det ngdvendig a ettersparre ytterligere informasjon, eller & forsgke a regne seg
tilbake til den manglende informasjonen, med medfglgende usikkerhet og risiko for feilregning. Det
ville derfor kunne hjelpe kommunene i sitt arbeid & gke detaljgraden i den publiserte
tilleggsinformasjonen enda mer enn det som allerede er gjort. Per i dag inneholder
tilleggsinformasjonen lokale utslippsfaktorer fordelt pa utslippskilde (kjgretaytype), og videre
fordelt pa bensin og diesel for person- og varebiler, samt hvor stor andel av trafikkomfanget som
utgjeres av bensin-, diesel- og elbiler for person- og varebiler. Det oppgis ogsa nasjonal andel
biodrivstoff i bensin og i diesel.
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I tillegg ville det veere nyttig & fa oppgitt trafikkomfanget (antall km) for hver kjgretaytype, og fa
splittet trafikkomfanget pa alle typer drivstoff/energibaerere for alle kjaretaytyper (inkl. hydrogen og
CNG, samt batterielektrisitet for busser og tunge kjgretay), samt nasjonal andel biogass brukt av
CNG-busser (og eventuelt andre kjgretaytyper hvis det forekommer). Denne informasjonen kan
selvsagt ogsa sendes direkte til Klimaetaten og andre interesserte kommuner, men det ville trolig
lette informasjonsflyten om den ble lagt dpent tilgjengelig pa det eksisterende nettstedet for det
kommunefordelte klimagassregnskapet. Informasjonen vil veere serlig nyttig for & justere for lokal
biodrivstofforuk (badde HVO og biogass) for busser, og for & fange opp bidraget fra elektriske busser
0g tunge Kkjgretay etter hvert som disse gker i andel.

Leasingbiler

Vi har tidligere omtalt problemer knyttet til at kjaretayene i dagens NERVE er registrert i
kommunen til eier av bilen i stedet for bruker av bilen. Problemet er spesielt stort knyttet til leasing,
som innebeerer at altfor mange biler registreres i Oslo og Akershus. Statens Vegvesen jobber med &
Igse dette, ved at man for leasingbiler ogsa skal fa tilgang til bostedskommune for bilens bruker.
Forelgpige testdatasett har dessverre ikke veart gode nok, men det jobbes fortsatt med saken. Vi
falger denne prosessen og holdes orientert om hvordan det gar. Ogsd OFV (Opplysningsradet for
veitrafikken) har jobbet med denne problemstillingen, i hvert fall for personbilene, og har allerede et
datasett som kan veere egnet til 3 justere personbilene i NERVE. Dersom det tar lang tid med & fa pa
plass Statens vegvesens lgsning, bar man vurdere & sjekke om OFV ogsa har gjort en jobb med
godshilene, eller om de eventuelt har innhentet ngdvendige data for & gjere det.

I NERVE benyttes kjaretaybestanden i en kommune i farste rekke til & beregne kommunens
utslippsfaktor, sé dette punktet vil bli viktig dersom man ser for seg en utvikling hvor Oslos
kjaretaypark (i form av andel elbiler og hybrider, fossilt drivstofforbruk etc) skiller seg fra andre
kommuners biler som leases gjennom selskap i Oslo.

Busser

Selv om en gjennom punktet over muligens far bedre grep om hvilke kjgretay som faktisk er
hjemmehgrende i den enkelte kommune, s er det fremdeles en utfordring knyttet til hvor
kjaretayene faktisk brukes. Dersom f.eks. mange «fossile turbusser» er registrert i Oslo, men kjarer
mest utenfor byen, vil det fare til at utslippsfaktoren for Oslo beregnes for hgy. Mange av bussene
registrert i en kommune brukes nok i stor grad lokalt, mens andre brukes mye utenfor egen
kommune. For busstrafikken vil statistikk fra Ruter bade om kjarte kilometer og sammensetning av
bussparken kunne veere en datakilde som bidrar til forbedring av klimagasstatistikken. I tillegg har
Multiconsult gjort en analyse av trafikkarbeid og utslipp i Oslo knyttet til andre busser enn Ruter
sine (Multiconsult, 2020). For Oslos del kan det altsa se ut til at det finnes brukbar informasjon om
busstrafikken, slik at man kan vurdere om noe av denne informasjonen kan legges inn i NERVE
som erstatning for den «mekaniske» beregningen som i dag gjgres av busspark og utslippsfaktor.

3.3.3 Database for trafikkutvikling over bomsnitt

I NERVE i dag benyttes samme trafikkvekst for lette og tunge biler, basert pa utviklingen i
tellepunktene. Dette er noe som kan og bar forbedres i og med at bade tellepunktene (og
bomstasjonene) skiller pé lette og tunge Kkjaretgy. Det var riktignok en del problemer med dette i en
del tellepunkt i 2019, men sa vidt vi har forstatt er det aktuelle problemet lgst na.

Informasjon om antall passeringer i Oslos bomstasjoner, samt fordeling pa kjegretaykategorier (lette,
tunge) og om det er nullutslippskjgretay eller ikke, er tilgjengelig fra Fjellinjen. Slike data kan veere
til hjelp i forbindelse med verifisering av trafikknivaet i det aret modellberegningen gjeres for, i
tillegg til at det kan vaere et nyttig supplement til de vanlige trafikktellingene i forbindelse med
framskriving av trafikken (jfr. avsnitt 3.1.2).
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3.3.4 Bruk av ny godsmatrise i NERVE

Det er stor usikkerhet om nivaet pa trafikkarbeidet for de tunge bilene. Samtidig er det grunn til &
tro at Norconsults arbeid med ny fast matrise for godsbilene vil bidra til bedre informasjon om
denne trafikken. | utgangspunktet vil denne matrisen veere tilpasset bruk i RTM23+, og direkte bruk
av den vil dermed forutsette at man tar i bruk en delomrademodell i stedet for den regionale
modellen RTM @st. Hvis man ikke gar over til bruk av RTM23+ bgr en vurdere om den nye
godsmatrisen skal tilpasses videre slik at den kan benyttes inn i RTM @st.

3.3.5 Biodrivstoff i veitrafikk

I NERVE-modellen er det tilrettelagt for bruk av kommunale tall for innblanding av flytende
biodrivstoff, selv om det i dag benyttes landsgjennomsnitt for innblanding. Dette betyr at det i
prinsippet er mulig & legge inn en justeringsfaktor for dette i utslippsberegningen, dersom man kan
vise at Oslo har hgyere innblanding av flytende biodrivstoff enn landsgjennomsnittet. Biodrivstoff
vil da fortrenge en prosentvis andel bensin eller diesel for beregning av CO--utslipp.

P& bakgrunn av dette har Klimaetaten forsgkt & dokumentere biodieselbruk i Oslo bottom-up. |
farste omgang innsamling av data for innkjept biodrivstoff for Ruter og Oslo kommunes egen drift,
for & se om samlet volum overstiger gjennomsnittlig innblanding for biodiesel pa landsniva.
Resultatene er vist i delkapittel 8.2 og 8.3. Resultatene viser at det foreligger grunnlag for justering
for busser. For & finne ngyaktig hvor stor denne justeringen skal veere bgr det gjeres en ny
beregning, i samrad med NILU.

3.4 Eksisterende data for veitrafikk

3.4.1 Bestand av person- og varebiler i Oslo fra OFV

Klimaetaten har innhentet et datasett fra Opplysningsradet for veitrafikk (OFV) som viser
bestandstall for personbiler og varebiler i Oslo, fordelt pa drivstofftype, og hvor det fra 2015 er tatt
hensyn til hvor leietakere for leasingbiler har adresse. For personbiler er tallene for arene 2014-
2019, for varebiler er tallene for 2017-2019. For mer detaljer, se datakilde OFV — Bestand av
person- og varebiler i Oslo i Vedlegg.

3.4.2 Forbruksdata for bybusser fra Ruter

Ruters busser benytter ar for ar en stadig sterre andel fossilfrie/nullutslipps drivstoff. Det foreligger
arlige miljgrapporter fra Ruter til Oslo kommune, Byradsavdeling for Miljg og Samferdsel, for
buss- og battrafikken i Oslo og Viken. Miljgrapporter for Ruters busser viser arlig drivstofforbruk
per drivstofftype, samt kjgretaykilometer per drivstofftype, for arene 2012-2019. For mer detaljer,
se datakilde Ruter — Bybusser i Vedlegg.

3.4.3 Forbruksdata for andre busser (langdistanseruter, flybuss, turbuss mv)

Det foreligger tallgrunnlag og beregninger fra Multiconsults kartlegging av utslipp fra andre busser
(langdistanseruter, flybuss, turbuss mv) for aret 2019 (Multiconsult, 2020). Kartleggingen ble bestilt
av Klimaetaten. Tallgrunnlaget inkluderer kjgrelengder og anslatte utslipp for hvert busselskap og
hver busstype. For mer detaljer, se datakilde MC — Kartlegging av andre busser (langdistanseruter,
flybuss, turbuss mv) i Vedlegg.

3.4.4 Arsrapportering — Kommunens kjgretgy og maskiner

Oslo kommune samler arlig inn tall fra etater og bydeler pa energibruk i kommunens virksomheter
(KV). Arsrapporteringen omfatter energibruk i bygg, antall kjegretay, drivstofforbruk og
kjaretgykilometer for transportkjaretay, drivstofforbruk til anleggsmaskiner og bruk av energi til
andre prosesser, samt noen indikatorer for indirekte utslipp. Det foreligger data for arene 2012-
2019. For mer detaljer, se datakilde KV — Arsrapportering — Kommunens kjgretay og maskiner i
Vedlegg.
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3.45 UKE - Kommunens kjgretgy og maskiner

UKE innhenter data fra Oslo forsikring pa alle kjgretay og maskiner i kommunen. Dataene viser
hva kommunen eier og hvem som eier det. Registreringsnumrene benyttes til & gjore oppslag i
kjaretayregisteret (Statens vegvesen) for & fa utfyllende data.om kjgretayene. For maskiner som
ikke har registreringsnummer far man ikke gjort oppslag. For mer detaljer, se datakilde UKE —
Kommunens kjaretay og maskiner i Vedlegg.

3.4.6 UKE - Innkjgpt drivstoff og biodrivstoff over samkjgpsavtale

Det er mulig & hente ut mengdene drivstoff og biodrivstoff som er kjgpt over samkjgpsavtalen i
kommunen for tunge kjgretay og maskiner. Disse dataene mé bearbeides noe, men kan gi et
innblikk i kommunens egne innkjgp. Det vil ikke gi et totalbilde av utslipp i kommunen, men kan
vere et nyttig supplement til gvrig informasjon. For mer detaljer, se datakilde UKE — Innkjgpt
drivstoff og biodrivstoff over samkjgpsavtale i Vedlegg.

3.5 Mulige nye data for veitrafikk

3.5.1 Forbruksdata for busser som gar over bygrensen fra Ruter

Ruter har ingen ngyaktig splitting av data for busser som opererer i Oslo og i Akershus. Ruter deler
buss-data i to kategorier, bybusser (rgde busser) og regionalbusser (grgnne busser). Fra Ruter finnes
det informasjon om kilometer kjart for bade bybussene og regionalbussene. For enkelthets skyld har
Ruter og Klimaetaten valgt & si at bybussene representerer busstrafikken i Oslo, mens de grgnne
bussene representere busstrafikken i Akershus. Dette er ikke helt ngyaktig ettersom bade de rgde og
grgnne bussene krysser bygrensen. Dette gjelder seerlig de grgnne bussene som opererer en god del i
Oslo. Klimaetaten bgr derfor be Ruter undersgke om det er mulig & utarbeide fordelingsngkler over
hvor stor andel av bade de rgde og de granne bussenes kjgring som foregar innenfor bygrensen til
Oslo. Dette vil gjere data for utslipp fra Ruters busser i Oslo noe mer presise enn det Klimaetaten
bruker i dag.

3.5.2 Data for passeringer i bomringen

Klimaetaten har i dag oppdaterte data for passeringer i bomringen som mottas fra Fjellinjen og
publiserer utvalgte tall fra Fjellinjen om passeringer i bomringen pa Klimabarometeret:
https://www.klimaoslo.no/klimabarometeret/. Det kan vare et alternativ & motta mer detaljerte data
om dette dersom data herfra skal brukes inn imot Miljgdirektoratets kommunefordelte
klimagassregnskap.

3.6 Oppsummering og anbefalinger

I det falgende oppsummerer vi vare anbefalinger etter & ha gatt gjennom grunnlaget for dagens
metodikk for etablering av kommunefordelte klimagassutslipp for veitrafikken. Noen av
anbefalingene gjelder generelt for alle kommuner, men andre kun gjelder for Oslo kommune. Flere
av anbefalingene er knyttet til NERVE-modellen og de data som brukes inn i den, slik at
gjennomfaring av foreslatte endringer vil kreve tett samarbeid med NILU/Urbanet. Vi gjgr samme
inndeling som vi har brukt tidligere, med en splitt pa hhv. trafikkarbeid/trafikkutvikling,
sammensetning av Kjgretayparken/utslippsfaktorer og innblanding av biodrivstoff.

3.6.1 Trafikkarbeid og trafikkutvikling

1) Det anbefales at Klimaetaten i samarbeid med Miljgdirektoratet gjer en vurdering av om
bruk av en mer tilpasset delomrademodell (f.eks. RTM23+ eller Ring4-modellen) kan gi
sikrere anslag pa trafikkarbeidet i Oslo. Klimaetaten har engasjert Urbanet til & gjare en
vurdering av om delomrademodell RTM23+ vil gi bedre trafikkdata enn RTM region @st
som brukes for Oslo i NERVE-modellen i dag. Forventet ferdigstillelse av denne
vurderingen er november 2020.
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2)

3)

4)

3.6.2
1)

2)

Miljadirektoratet og Klimaetaten ber tilrettelegge for en vurdering av om ny godsmatrise,
som hgsten 2020 etableres i regi av PROSAM, kan gi sikrere anslag for trafikkarbeidet for
tunge biler i Oslo. Dersom konklusjonen er at denne matrisen gir riktigere trafikkarbeid for
Oslo vil det antakeligvis ogsa vare fornuftig & benytte denne til & beregne trafikkarbeid
ogsa for kommuner i omradet rundt Oslo.

NERVE bagr tilrettelegges slik at trafikkarbeid for busser i Oslo kan hentes fra andre kilder
enn RTM. Fra Ruter finnes det informasjon om kilometer kjart for bybusser og
regionalbusser. Ruter og Klimaetaten har valgt & si at bybussene representerer
busstrafikken i Oslo, noe som ikke er helt presist ettersom begge type bussene krysser
bygrensen. Klimaetaten bgr derfor be Ruter om & undersgke om det ogsé er mulig &
utarbeide fordelingsngkler over hvor mye av bussenes kjgring som er i Oslo. Ved &
kombinere data fra Ruter med informasjon fra Multiconsults rapport om «annen
busstrafikk» (Multiconsult, 2020), kan man fé et betydelig sikrere anslag for kjarte
kilometer med buss i Oslo enn slik det er beregnet i NERVE i dag.

For trafikkutvikling fra det ene dret til det neste anbefaler vi & utnytte tellepunktenes
mulighet for & skille pa lette og tunge biler, i stedet for dagens lgsning hvor man bruker
samme utvikling for alle kjgretgyklasser. Dette er en forbedring som er besluttet
gjennomfart, og den vil ligge til grunn for 2019-tallene som skal foreligge ved arsskiftet
2020/2021. Det er normalt en utfordring & skille busser og lastebiler i tellepunktene, men
det kan i noen tilfeller vaere mulig dersom bussene typisk tilhgrer lengdeklasser med f&
lastebiler. For bybussene i Oslo er det tilgjengelig informasjon fra Ruter om utvikling i
trafikkarbeid. Dette kan bidra til beregning av riktigere utvikling for trafikkarbeidet med
buss i Oslo enn dagens metodikk basert pa generell trafikkutvikling i tellepunkter. Det vil
imidlertid kreve at NERVE-modellen tillater bruk av flere datakilder for trafikkutvikling
enn den informasjonen som hentes fra tellepunkt.

Sammensetning av kjgretgyparken/utslippsfaktorer

Vi anbefaler at Miljgdirektoratet tilgjengeliggjer mer tilleggsinformasjon til
veitrafikksektoren i det kommunefordelte klimagassregnskapet enn det som gjares i dag.
Per i dag inneholder tilleggsinformasjonen lokale utslippsfaktorer fordelt pa utslippskilde
(kjeretaytype), og videre fordelt pa bensin og diesel for person- og varebiler, samt hvor
stor andel av trafikkomfanget som utgjeres av bensin-, diesel- og elbiler for person- og
varebiler. Det oppgis ogsa nasjonal andel biodrivstoff i bensin og i diesel. I tillegg ville det
veere nyttig a fa oppgitt trafikkomfanget (antall km) for hver kjgretaytype, og fa splittet
trafikkomfanget pa alle typer drivstoff/energibzrere for alle kjgretaytyper (inkl. hydrogen
0g CNG, samt batterielektrisitet for busser og tunge kjgretay), samt nasjonal andel biogass
brukt av CNG-busser (og eventuelt andre kjgretgytyper hvis det forekommer).

Vi anbefaler at Miljgdirektoratet, i samarbeid med Statens vegvesen (SVV), jobber med &
lgse utfordringer knyttet til registrering av hvilke kjgretgy som faktisk «hgrer til i» og
brukes i en kommune. Dette innebzerer i farste rekke a fa kontroll pé privatadresse eller
firmaadresse (pd kommuneniva) for brukere av leasingkjaretay. Dette er en utfordring som
bl.a. har veert papekt i ulike rapporter fra T@I (Hovi et al., 2017; Hovi et al., 2019).
Opplysningsradet for veitrafikken har vist at problemet er mulig & lgse for personbilene, og
ifzlge informasjon fra Statens vegvesen jobber de med & lgse det ogsa for godshiler. Vi vil
anbefale at Miljadirektoratet tar kontakt med SVV og informerer om at gode framtidige
klimagassregnskap for kommunene er avhengig av at en far bedre oversikt over den
faktiske geografiske fordelingen av bilparken. Forhapentligvis vil man etter hvert fra
Autosys kunne hente ut et datasett for kjgretayparken pa samme format som NERVE-
modellen allerede i dag benytter, men med tilleggsinformasjon som inkluderer hvilken
kommune brukere av leasingkjgretay harer til/bor i. | s fall vil det antakeligvis vere
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3)

3.6.3
1)

2)

enkelt & tilpasse NERVE-modellen slik at en benytter denne nye informasjonen nar
bilparken i den enkelte kommune hentes inn i modellen.

For bussparken vil vi anbefale at NERVE tilpasses slik at modellen kan benytte data fra
Ruter om hvordan deres kjgring fordeler seg pa ulike drivstoff, som grunnlag for beregning
av utslippsfaktorer. Dette er noe Ruter per i dag har oversikt over for bybusser som gjar all
kjaring i Oslo, forhapentligvis kan det framskaffes ogsa for «Oslo-kjgringen» for rutene
som passerer bygrensen. For andre bussers kjgring i Oslo har Multiconsult gjort en analyse
av trafikkarbeid og utslipp i Oslo i 2019 (Multiconsult, 2020). En slik analyse vil det neppe
veere hensiktsmessig a gjgre hvert ar. Dersom en har grunnlag for justering av deler av
dette datagrunnlaget (dvs. flybuss, turbusser eller langdistanseruter) vil det selvsagt veere
den beste lgsningen, ellers vil vi anbefale at omfanget av kjgrte kilometer ligger fast for
disse bussene. Eventuell informasjon om overgang til mer miljgvennlige busser bgr
imidlertid tas inn. Det er vanskelig a si i hvilken grad kjgretayregistret, som i dag brukes
for & bestemme bussparken i Oslo, er egnet til dette, det kommer an pa i hvilken grad det er
samsvar mellom hvor disse bussene er registrert og hvor de faktisk kjarer. Turbussene
utgjer det meste av kjgringen som gjares av annet enn Ruters busser, og overgangen til
fossilfritt vil nok ga betydelig tregere enn for bybussene. Det er derfor viktigst i farste
omgang at NERVE far inn forbedrede data om fordeling pa ulike drivstoffkilder for Ruters
busser.

For Oslos del kan det altsé se ut til at det finnes god informasjon om store deler
busstrafikken. For & kunne ta nye og bedre data i bruk er det imidlertid en forutsetning at
Miljadirektoratet og NILU blir enige om metodikk for hvordan lokale data skal kunne
«overstyre» den «mekaniske» beregningen som i dag gjeres i NERVE av busspark og
utslippsfaktor.

Dersom man gar inn for en framtidig lgsning hvor man i starre grad skiller datagrunnlaget i
hhv. Ruters busser og andre busser, vil det muligens veere hensiktsmessig a gjare det
samme skillet i NERVE. Dette vil bl.a. kunne lette arbeidet nar klimaregnskapet skal
benyttes som grunnlag for arbeid med klimabudsjett.

Andel biodrivstoff

For Ruter sine busser i Oslo er det mulig & fa informasjon om andel biodrivstoff direkte fra
Ruter. Sammenstilte data fra Ruter viser at samlet volum av biodrivstoff for deres busser
overstiger gjennomsnittlig innblanding av biodiesel pa landsniva, slik at det er grunnlag for
korrigering av utslippsfaktor. Mer omtale av dette foreligger i delkapittel 8.2 og 8.3. Om
dette er mulig ogsa for andre busser som kjarer i Oslo er uklart, inntil videre vil det trolig
ikke veere noen stor feil & bruke samme innblandingsfaktor som for resten av
kjgretayparken i Oslo.

Det bar undersgkes hvorvidt det er mulig & innhente ytterligere data for lokale
innblandingsforhold og lokal biodrivstoffomsetning. Klimaetaten kan for eksempel gjare
dette i tilknytning til innsamling av informasjon om salg av drivstoff og fyringsprodukter
fra lokale forhandlere i Oslo, via frivillig ordning som omtalt i kapittel 4 og 7. NERVE-
modellen er allerede tilrettelagt for bruk av kommunale tall for innblanding av flytende
biodrivstoff, selv om det i dag benyttes landsgjennomsnitt. En slik forbedring vil bety lite
dersom det er smé geografiske forskjeller i innblanding, men kan potensielt veere viktig
hvis det er forskjeller av betydning.
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4 Dieseldrevne motorredskaper

4.1 Status for dagens kommunefordelte klimagassregnskap for
dieseldrevne motorredskaper

4.1.1 Nasjonale utslipp fordeles ved bruk av salgsstatistikk for
petroleumsprodukter
Det kommunefordelte klimagassregnskapet for dieseldrevne motorredskaper beregnes i dag av SSB.
Det er de nasjonale utslippene for utslippskilden Dieseldrevne motorredskaper? som fordeles til
kommunene, pa bakgrunn av geografisk fordeling av salg av avgiftsfri diesel i SSBs salgsstatistikk
for petroleumsprodukter. SSB tar utgangspunkt i salg av avgiftsfri diesel og fordeler dette pa
kommuner ut fra informasjon om leveringsadresser, organisasjonsnummer eller fylke fra
oljeselskapenes kunderegistre. Salg til industri og til energiforsyning trekkes ut og fordeles ikke, og
salg uten leveringsadresse eller tilsvarende informasjon fordeles heller ikke. Et flytskjema som viser
metodikken for hvordan avgiftsfri diesel i petroleumsstatistikken fordeles pa kommuner er vist i
Figur 6.

Leveringsadressen til videreforhandlere er typisk der hvor hovedkontoret ligger eller rundt om i
landet hvor de kjaper store kvanta fra depot. SSB fordeler derfor salg til videreforhandlere videre til
kommuner ved hjelp av fordelingsnakler, basert pa videreforhandlernes nedslagsfelt, beliggenhet til
pumpestasjoner og befolkningstall. SSB har ikke innhentet noe informasjon direkte fra
videreforhandlerne, men har kun forholdt seg til tilgjengelig informasjon pa internett.

Det benyttes ogsa en fordelingsngkkel basert pa befolkning for & fordele salg fra fylkesniva videre
til kommuner, men denne har ikke betydning for Oslo som er bade fylke og kommune.

4.1.2 Behov for videreutvikling av klimagassregnskapet

P& landsbasis er 48 % av det fordelte salget direktesalg til sluttorukere, mens 52 % gér via
videreforhandlere, som illustrert i Figur 6 . Bruk av fordelingsngkler til & fordele store deler av
salget gjar at usikkerheten for hvor faktisk sluttbruk finner sted er hgy, samtidig som det gjar at
lokale tiltak for & redusere bruk av fossil anleggsdiesel ikke fanges opp der tiltaket skjer, men
fordeles ut over mange kommuner.

For Oslo sin del har vi etterspurt informasjon om en tilsvarende prosentfordeling pa direktesalg til
sluttbruker og salg via videreforhandlere, siden dette har avgjarende betydning for hvor stor
usikkerheten i utslippstallene er for Oslo. Vi forventer & fa svar pa dette farst i slutten av november
2020. Det er derfor i skrivende stund uklart hvor stor betydning usikkerheten knyttet til
fordelingsngkkelen for salg fra videreforhandlere faktisk har for Oslo.

I det videre omtaler vi derfor videreforhandlerproblematikken med utgangspunkt i at salg via
videreforhandlere kan veere en betydelig kilde til usikkerhet for Oslo.
Videreforhandlerproblematikken vil ikke veere like sentral dersom resultatene fra SSB viser at det
meste av utslippene for Oslo er knyttet til direktesalg til sluttbrukere med adresse Oslo.
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Salgsstatistikk for
petroleumsprodukt

Er det
Salget er ikke Nei registrert
inkludert fylke for

salget?
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Gjelder det
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r salget
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mobil forbrenning
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*jordbruk, skogbruk, bygge- og
anleggsvirksomhet, varehandel, engroshandel,
forsvar, privat forbruk

** Dersom salget er registrert hos andre

naeringsgrupper vil utslippene vaere inkludert i
en annen sektor

Figur 6. Flytskjema som viser metodikken for hvordan salg av avgiftsfri diesel i petroleumsstatistikken fordeles pd kommuner. P& landsbasis er 48 % av det fordelte salget direktesalg til
sluttbrukere, mens 52 % gar via videreforhandlere. Kilde: SSB.
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Manglende kunnskap om hvem videreforhandlerne er og hvem de selger til
Videreforhandlerne er i (SSB, 2012) definert til & vaere foretak med falgende nzringskoder:

e 46.710 Engroshandel med brensel og drivstoff
e  47.300 Detaljhandel med drivstoff til motorvogner (bensinstasjoner)

Det foregar ogsa noe videresalg av petroleumsprodukter i andre naeringer, men dette inngar ikke i
salg til videreforhandlere i petroleumsstatistikken fordi salg av petroleumsprodukter ikke regnes
som hovedaktivitet, samtidig som nzringene star for en ganske liten andel av salget®.

Videreforhandlere omfatter i denne sammenhengen altsa bade de som driver med engroshandel
(grossister) og de som driver med agenturhandel (detaljister, eks. bensinstasjoner). Oljeselskapene
kan levere direkte til sluttbrukere eller til videreforhandlere. De store oljeselskapene leverer ogsa en
andel til egendrevne bensinstasjoner og andre bensinstasjoner.

Produsent

(eks: oljeselskap)

1

v

Videreforhandler/
Engroshandel/
Grossist
Agenturhandel/
Detaljist
(eks:

bensinstasjon)

L

Sluttbruker

Figur 7. Mulige salgsledd mellom produsent og sluttbruker av avgiftsfri diesel.

Vi vet ikke hvor stor andel av salget av avgiftsfri diesel som gar via engrosforhandlere og hvor stor
del av salget som gar via bensinstasjoner/pumpestasjoner, men dette er informasjon som SSB
besitter, jf. skriftlige svar pa vare tilleggsspgrsmal til SSB, mottatt 9. oktober 2020. Hvorvidt de har
kapasitet til & hente ut denne informasjonen framgar ikke av svaret. Dersom man etterspgr denne
fordelingen fra SSB bar man veere oppmerksom pa at oljeselskapenes leveranser til egendrevne
bensinstasjoner vil kunne vaere innbakt i andelen engroshandel. Andelen salg via pumpestasjoner vil
med det kunne veere hgyere enn det fordelingen tilsier, men om ikke annet vet man mer om hvor
stort volum som minimum gar via pumpestasjoner.

Nar det gjelder den delen av salget som gar via engrosforhandlere viser SSB (2012) til at det pa
nasjonalt niva kun er noen fa, store foretak som star for en relativt stor andel av totalsalget. Figur 8
viser de 15 starste foretakene innen engroshandel pé nasjonalt niva, med tilhgrende
produktkategorier. Figuren er basert pa salgstall for mars 2010 og oljeselskapenes leveranser til
egendrevne bensinstasjoner er holdt utenfor.
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Figur 6.16. Engroshandel — 15 stgrste foretak med produktfordeling
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Figur 8. De 15 starste foretakene innen engroshandel pa nasjonalt niva, med tilhgrende produktkategorier.
Figuren er basert pa salgstall for mars 2010 og oljeselskapenes leveranser til egendrevne bensinstasjoner er
holdt utenfor. Kilde: SSB (2012).

Som Figur 8 viser sa ser det ut til at engrosforhandlere enten kun forhandler marine gassoljer, kun
LPG eller en blanding av diesel og fyringsprodukter. Ved & innhente informasjon fra noen fa, store
engrosforhandlere av diesel og fyringsprodukter kan man potensielt fange opp en god andel av
salget og fa et mer reelt bilde av faktisk salg fra videreforhandlere i Oslo bade for utslippskilden
Dieseldrevne motorredskaper og for utslippskilden Fossil oppvarming. Hvor stor andel av salget
man potensielt kan fange opp vil igjen veaere avhengig av hvor stor andel av salget som faktisk gar
via engrosforhandlere. Dersom mye gar via bensinstasjoner er informasjonen fra engrosforhandlere
mindre dekkende.

SSB sitter pa informasjon om hvem videreforhandlerne i Oslo er, men har med bakgrunn i
statistikkloven ikke anledning til & dele denne informasjonen med kommunen. SSB har imidlertid
mulighet til & framskaffe anonymisert informasjon, tilsvarende den som er vist i Figur 8, for
avgiftsfri diesel levert til engrosforhandlere med leveringsadresse Oslo, og for avgiftsfri diesel
levert til detaljister med leveringsadresse Oslo, jf. skriftlige svar pé vare tilleggssparsmal til SSB,
mottatt 9. oktober 2020. Hvorvidt de har kapasitet til & hente ut denne informasjonen framgar ikke
av svaret. Den anonymiserte informasjonen vil kun omfatte videreforhandlere som har
leveringsadresse Oslo i petroleumsstatistikken, uten den videre analysen av nedslagsfelt,
beliggenhet til pumpestasjoner og befolkning som inngar i det kommunefordelte utslippsregnskapet.

Manglende kunnskap om fordeling pa neering, aktiviteter og maskintyper

Hvor stor del av avgiftsfri diesel som gar til bygg og anlegg kontra traktorer, veimaskiner og annet
er et ngkkelspgrsmal. Avgiftsfri diesel er ikke ilagt veibruksavgift og kan benyttes av alle
kjgretgy/fartay/innretninger som ikke er ment for veitrafikk. Dette gjelder for eksempel
gravemaskiner, hjullastere og mobile byggtarkere innen bygg og anlegg?, traktorer og korntarkere i
landbruket, traktorer til sngrydding og annet, skogbruksmaskiner i skogbruket og dieseldrevne
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smabater innen sjefart. Anleggsmaskiner, trucker o.l. i industribedrifter benytter ogsa avgiftsfri
diesel, men salg til industrien skal vaere holdt utenfor «dieseldrevne motorredskaper» i det
kommunefordelte klimagassregnskapet.

I Klimakur 2030 ble det presentert anslag pa nasjonalt niva for fordeling av utslipp fra dieseldrevne
motorredskaper pa ulike naringer og fordeling av utslipp fra dieseldrevne motorredskaper pa ulike
maskintyper, se Figur 9 og Figur 10. Anslagene oppgis & ha hgy usikkerhet. Desto mer utfordrende
er det & finne tall for pa kommuneniva.

= Bygg o ankegg

& Jordbruk og skoghbruk

u Offentlig og privat tjenesteyting
® Industri og bergverk

= Div, handel

® Fiske og innenriks sjgtransport

Figur 9. Utslipp fra ikke-veigdende maskiner fordelt pa naeringer i 2017, pa nasjonalt niva (prosent). Merk at
sektoren «Industri og bergverk» ikke inngdr i grunnlaget for «Dieseldrevne motorredskaper» i det
kommunefordelte klimagassregnskapet. Kilde: Miljgdirektoratet et al. (2020).

= Gravemaskin

= Hjullaster/graviaster/kompaktlaster
® Jordbrukstraktor

® Traktor, andre sektorer

ot = Gaffeltruck/teleskoptruck
= fAndre

u Dumper

® Skogbruksmaskiner

B Valser

u Dozer

Figur 10. Utslipp fra ikke-veigdende maskiner fordelt p& maskintyper i 2017, p& nasjonalt niva (millioner tonn CO,-
ekvivalenter). Kilde: Miljgdirektoratet et al. (2020).

Det er vanskelig & fa fullgod informasjon for fordeling pa sluttbrukere ut av de salgstallene som
foreligger i dag. Det ligger noe informasjon om naringsfordeling i petroleumsstatistikken, men
informasjonen som er tilgjengelig pa kommuneniva er begrenset av at man ikke har kunnskap om
hvilke nzringer videreforhandlere selger videre til, se Figur 11 for salg av anleggsdiesel fordelt pa
naringer med leveringsadresse Oslo basert pé offentlig tilgjengelig informasjon fra
Statistikkbanken. Mengden solgt via videreforhandlere med leveringsadresse Oslo i Figur 11 vil
ikke samsvare med mengden solgt via videreforhandlere som ligger til grunn for det
kommunefordelte klimagassregnskapet for Oslo. Dette fordi det i klimagassregnskapet benyttes
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fordelingsnakler basert pa videreforhandlernes nedslagsfelt, beliggenhet til pumpestasjoner og
befolkningstall og ikke leveringsadresse direkte.

120000
W Private forbrukarar

100000 m Jordbruk, skogbruk og fiske

B Offentlig administrasjon, forsvar, undervisning,
helse- og sosialtenester

Overnatting og serveringsverksemd,
tenesteytande neeringar ellers unntatt off. adm.

80000
M Varehandel, motorvognsreparasjonar, unntatt
drivstoff til motorvognar

60000
40000 I B Anna landtransport, inkl. post og distribusjon,
] lagring og andre tenester knytt til transport
Byggje- og anleggsverksemd
20000
M Detaljhandel med drivstoff til motorvogner
0

M Engroshandel med drivstoff og brensle
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Anleggsdiesel (1000 liter)

Figur 11. Salg av anleggsdiesel fordelt p& nzeringer med leveringsadresse Oslo. Kilde: SSB tabell 11185: Sal av
petroleumsprodukt (1 000 liter). Endelege tal, etter region, neaering, petroleumsprodukt, statistikkvariabel og ar
(SSB, 2020).

SSB sitter pa noe mer detaljer enn det som er offentlig i tilgjengelig i statistikkbanken, ved at de vet
hvilke videreforhandlere det faktisk er snakk om, og kan gjare en videre analyse ut fra dette, men
ogsa for SSB er mulighetene for & utlede en fordeling begrenset av at det ikke er innhentet
informasjon direkte fra videreforhandlerne.

Biodrivstoff i anleggsdiesel

Det er en utfordring at alt flytende biodrivstoff i dag tillegges bensin og autodiesel i
salgsstatistikken, og ingenting i anleggsdiesel. Dette skyldes manglende kunnskap om hvor mye
biodrivstoff som selges til ikke-veigaende maskiner og kjeretay. Problematikken gjelder ogsa bruk
av biodrivstoff i sjgfart. For bygge- og anleggsplasser i Oslo vet vi at dette volumet kan veere
betydelig og vi har forsgkt & sammenstille det som per i dag foreligger av data for dette. Vi har tall
for forbruk av biodrivstoff i kommunens egne maskiner fra arsrapportering for kommunens
virksomheter for arene 2012-2019. Det er ogsa innhentet informasjon fra byggforetakene, om
leverandgrers forbruk av fossilfri anleggsdiesel pa de byggeplassene hvor det var satt krav om
fossilfri byggeplass i 2018. Tallmaterialet er ikke fullstendig. | tillegg er det innhentet informasjon
om drivstofforbruk for utbygging av Fornebubanen for arene 2018-2020 t.0.m. august. Resultatet er
vist i avsnitt 8.2.1. Sammenstillingen viser at de kartlagte volumene utgjorde mindre enn 1 prosent
av totalt forbruk av avgiftsfri diesel til dieseldrevne motorredskaper i Oslo i 2018. Resultatet ma
sees i lys av at tallmaterialet kun dekker en andel av kommunens virksomhet og oppdrag, samtidig
som bruk av dieseldrevne motorredskaper i kommunens virksomhet og oppdrag kun utgjer en
mindre andel av den totale aktiviteten i bygge- og anleggsbransjen.

Tiltak for nullutslipps/fossilfrie bygge- og anleggsplasser fanges ikke opp direkte fanges i det
kommunefordelte klimagassregnskapet, noe som er svart problematisk for kommuner som Oslo
hvor det satses mye pa bruk av nullutslipps/fossilfri byggeplass. Tiltakene bar fanges opp indirekte
ved redusert bruk av anleggsdiesel, men dette avhenger av at fordelingsngkkelen som er benyttet
faktisk fanger opp denne nedgangen i Oslo. Det er ikke utenkelig at effekten av redusert bruk av
anleggsdiesel i Oslo vil fordeles ut over mange kommuner.

Dersom det er snakk om en prosentandel innblanding i anleggsdiesel, kan det skje at hele volumet
registreres som fossilt slik at tiltaket ikke fanges opp i det hele tatt, men omfanget av dette er uklart.
Fordi det ikke er noe omsetningskrav pa dette drivstoffet er det heller ingen malepunkter for hvor
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mye biodrivstoff som blandes inn i anleggsdiesel, hvis noe. Det foreligger et anmodningsvedtak fra
Stortinget om at dagens omsetningskrav for drivstoff til veitransport utvides til & omfatte avgiftsfri
diesel. Med et slikt omsetningskrav vil innblanding kunne fanges opp i det kommunefordelte
klimagassregnskapet, ved at salgsvolumet justeres for en viss andel bioinnblanding. Dette fordi et
omsetningskrav sannsynligvis medfarer rapporteringsplikt, slik at man far et klart malepunkter for
hvor mye biodrivstoff som blandes inn i anleggsdiesel. Med mindre det foreligger datagrunnlag som
viser ulik lokal eller regional innblanding, vil imidlertid justeringen ta utgangspunkt i nasjonalt
gjennomsnitt og gi lik utslippsnedgang i alle kommuner.

4.2 Pagaende utviklingsarbeid for dieseldrevne motorredskaper

4.2.1 Vurdering av metodegrep for & forbedre det kommunefordelte
klimagassregnskapet
Etter dialog med Klimaetaten/CICERO vil SSB undersgke muligheten for & utarbeide en ny metode
for fordeling av utslipp, med utgangspunkt i indikatorer knyttet til de maskinene/kjgretayene og
aktivitetene som bruker anleggsdiesel. Dette fordi det kan veare en mulighet a skille ut naeringene
som bruker anleggsdiesel og bruke egne fordelingsngkler for hver av disse. For eksempel kan man
bruke antall traktorer eller jordbruksareal som indikatorer til fordeling av mengden anleggsdiesel
som brukes i jordbruket, avvirkning for skogbruk og salgsstatistikken der det ikke er aktuelle
fordelingsngkler. For byggeaktivitet vil antall igangsatte kvadratmeter kunne veere en aktuell
indikator. Videreforhandlerne vil fortsatt veere et problem, men mengden som fordeles ut via
videreforhandlere vil veere mindre enn ved naveerende metode og usikkerheten vil bli mindre.
Omlegging til en slik metode vil ta litt tid, og det vil veere ngdvendig a kvalitetssikre metoden. En
slik omlegging vil derfor ikke kunne komme tidsnok til & innga i farstkommende publisering av det
kommunefordelte klimagassregnskapet (arsskiftet 2020/2021), men kan pa sikt tas inn dersom
metoden vurderes til & ha noen kvalitetsmessige fordeler.

Fordelen med ny metode vil veere at kKommunen lettere kan se hvilke neringer som bruker avgiftsfri
diesel, samtidig som man kan korrigere for tiltak i ulike naringer, ettersom utslippstallene i
kommunen vil vaere fordelt per naring eller per type aktivitet. Men metoden vil kunne medfare et
gkt behov for & foreta korrigeringer, ettersom fordelingen til kommunene skjer gjennom indikatorer
og ikke gjennom salgstall. Med navarende metode ville for eksempel elektrifisering eller bruk av
100 % HVO pa byggeplasser i en kommune fanges opp indirekte gjennom redusert salg av fossil
anleggsdiesel, farst og fremst i Osloregionen. Men hvis fordelingen skjer gjennom kvadratmeter
nybygg, vil reduksjonen i utgangspunktet fordeles likt pa alle kommuner, og ma deretter eventuelt
fanges opp ved at man i etterkant eksplisitt korrigerer for andel elektrisk drift og biodiesel i den
aktuelle naringen i hver kommune.

Det er viktig & understreke at det ikke er gitt at den metodeendringen fra SSB som er skissert, vil
fare til en mer ngyaktig kommunefordeling av utslippene. Metoden forutsetter en antakelse om at
indikatorene man bruker, korrelerer godt med forbruk av anleggsdiesel, og at det ikke er store
forskjeller i ssmmenhengen mellom indikator og dieselforbruk i ulike kommuner. Hvis for
eksempel antall traktorer eller antall igangsatte kvadratmeter nybygg er to av indikatorene, vil det
kunne bli store feil i fordelingen av anleggsdieselforbruk mellom kommunene dersom det er store
forskjeller i gjennomsnittlig anleggsdieselforbruk per traktor eller per kvadratmeter nybygg i ulike
kommuner. Det er ikke gitt at usikkerheten knyttet til denne typen skjevheter er mindre enn
usikkerheten knyttet til fordelingen av salg fra videreforhandlere eller til om dieselen brukes i
samme kommune som der salget er registrert.

4.2.2 Miljgdirektoratet/NILUs prosjekt for utslippsberegning fra bygg og anlegg
I tidsperioden 2020-2021 pagar det et prosjekt som pa sikt kan gi gode bottom-up data for utslipp
fra bygg og anlegg. Prosjektet utfgres av NILU pé oppdrag for Miljgdirektoratet og omhandler
metodikkutvikling for kartlegging og beregning av utslipp fra bygge- og anleggsplasser.
Hovedfokus for prosjektet er & fa pa plass en modell som gir gode data for lokal luftkvalitet, men
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det er spesifisert at lzsningen ogsa skal kunne generere inngangsdata til det kommunefordelte
klimagassregnskapet. Den nye utslippsmodellen forventes & gi finskala utslippsberegninger med hagy
romlig opplasning ned pa byggeplassniva og/eller 50 m ruter, og hay tidsopplasning, med formal
om & fange opp alle anleggsplasser for hele landet, slik at data kan aggregeres til kommuner eller
andre administrative grenser. Vi har vert i dialog bade med prosjektleder i Miljgdirektoratet, og
prosjektleder i NILU, for & undersgke om det foreligger aktivitetsdata eller faringer for metode som
kan vare relevante for var kartlegging. NILUs prosjekt er forelgpig i en fase med kartlegging og
metodeutvikling, og det er derfor for tidlig & fa noe konkret herfra®.

4.3 Forslag til forbedringer for dieseldrevne motorredskaper

4.3.1 Forbedring av dagens metodebeskrivelse

Dagens metodebeskrivelse som ligger ved det kommunefordelte klimagassregnskapet oppleves som
mangelfull for denne utslippskilden. Det kan derfor gjares et arbeid pa & fa en bedre dokumentasjon
pa hva som faktisk er gjort, og hvilken betydning det kan tenkes & ha for den enkelte kommune ved
a tilby noe mer tilleggsinformasjon. For eksempel hvor stor andel som fordeles til hver kommune
gjennom direktesalg til sluttbrukere versus andel salg via videreforhandlere.

4.3.2 Innhenting av salgstall fra forhandlere av drivstoff

Salgstall har uunngéelig en del usikkerhet knyttet til seg nar man skal fordele utslipp til kommuner,
men salgstilnzrmingen er per i dag den beste tilnzermingen som er tilgjengelig. Sa lenge man
fortsetter 4 ta utgangspunkt i salgsstatistikken er det et apenbart behov for mer informasjon om
videreforhandlerne, hvor mye de selger og hvem de selger til.

For & fa et bedre bilde av faktisk salg fra videreforhandlere i Oslo, og bedre kunnskap om hvem
sluttbrukerne er, kan man samle inn informasjon om faktisk salg av avgiftsfri diesel fra lokale
forhandlere i Oslo. Dette kan man gjgre via frivillig ordning, hvor man sender ut en foresparsel til et
utvalg videreforhandlere og ber om data for solgte volumer i Oslo (inkludert salg av biodrivstoff).
En mulig utfordring er at SSB ikke har anledning til & informere om hvilke videreforhandlere som
inngar i datagrunnlaget. Kommunen vil derfor selv matte kartlegge hvem videreforhandlerne er. Gitt
at kommunen har oversikt over videreforhandlerne, vil det fremdeles veere en reell risiko for at data
ikke meldes inn pa den frivillige ordningen, eller at det blir arbeidskrevende & falge opp
bestillingen.

Det kan ogsa foreligge salgstall for avgiftsfri diesel i annet datamateriale som kommunen besitter,
dersom kommunen samler inn data som ledd i kommunens tilsynsarbeid inn mot det eksisterende
forbudet mot fyring med mineralolje til oppvarming av bygninger og/eller det varslede forbudet mot
bruk av mineralolje til midlertidig byggvarme. All fossil mineralolje som kan brukes i en oljekjel
eller parafinkamin til & varme opp en bygning er omfattet av det eksisterende forbudet mot bruk av
mineralolje til permanent oppvarming av bygninger, og det samme vil presumptivt gjelde det
varslede forbudet for midlertidig byggvarme. Dette inkluderer avgiftsfri diesel. Figur 8 antyder at
engrosforhandlerne som forhandler fyringsprodukter ogsa forhandler avgiftsfri diesel, slik at denne
datakilden vil kunne dekke béade utslippskilden Dieseldrevne motorredskaper og utslippskilden
Fossil oppvarming. Se kapittel 7 Fossil oppvarming for mer informasjon om hjemmelsgrunnlaget
for innsamling av data tilknyttet dagens forbud mot fyring med mineralolje.

Med mer informasjon om salgsvolumer via videreforhandlere vil usikkerheten i utslippstallene pa
kommuneniva kunne reduseres. Dette krever imidlertid at det samles inn et komplett materiale som
dekker neer sagt alle videreforhandlere og alle kommuner. For at SSB skal kunne benytte tallene til &
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bedre det kommunefordelte klimagassregnskapet ma de vite hvor mye av det videreforhandlerne
selger som gér til de ulike kommunene, slik at de kan lage en prosentfordeling. SSB samler per i
dag ikke inn noe data fra videreforhandlere og har sa vidt vi forstar heller ingen plan om & gjgre det.
For & fa gode tall vil man med andre ord vere avhengig av at alle kommuner henter inn de samme
tallene, hver for sin kommune. P4 den andre siden vil ikke SSB ha kapasitet til & behandle tallene
dersom de innhentes fra hver enkelt kommune separat (om lag 400 datasett).

Selv om man ikke lykkes med & innhente et komplett datasett som fullt ut kan supplere dagens
kommunefordelte klimagassregnskap for utslippskilden Dieseldrevne motorredskaper, kan
informasjonen potensielt brukes til & verifisere tallene i dagens kommunefordelte
klimagassregnskap og gi en bedre forstaelse av salgsstremmene.

4.3.3 Styrking av kunnskapsgrunnlaget og forbedring av beregningsmetoden

Det er dpenbart et behov for mer informasjon om hvor sluttbruken av avgiftsfri diesel faktisk skjer,
og fordelingen mellom nzaringer, aktiviteter og maskintyper. Kunnskapshullet foreligger ikke kun
pa kommunenivé og det er behov for a jobbe langs flere dimensjoner for a styrke dette
kunnskapsgrunnlaget. Med et bedre kunnskapsgrunnlag vil man kunne verifisere tallene som ligger i
dagen kommunefordelte klimagassregnskap, eller man kan se pa muligheten for & utvikle en helt ny
metode.

Det er et uttalt behov for & se p& hvordan andre datakilder kan brukes til & korrigere og supplere
dagens salgsstatistikk. I det kommunefordelte klimagassregnskapet generelt er konsistens med
nasjonale utslippsberegninger underordnet bruk av gode data som fanger opp lokale forhold, men
dieseldrevne motorredskaper henger igjen. Det er av stor interesse & lgsrive seg fra nasjonal total
ogsa her og gke andelen bottom-up beregninger. Miljadirektoratet har et langsiktig mal om & gke
andelen bottom-up i det kommunefordelte klimagassregnskapet, men forventer aldri & komme til det
punktet for dieseldrevne motorredskaper hvor det kun brukes bottom-up. Informasjon om faktisk
bruk av anleggsdiesel i ulike segmenter vil kunne gi en forbedring av det kommunefordelte
klimagassregnskapet sammenliknet med en metode basert kun pa salgsdata. Her vil det vere
ngdvendig & innhente informasjon via mange kanaler. Det er derfor interessant & undersgke alle
datakilder som kan si noe om hvor stor andel av anleggsdiesel som gar til ulike bransjer, aktiviteter
0g maskintyper.

Miljadirektoratet/NILU har er pagdende prosjekt som pa sikt kan gi en bottom-up utslippsberegning
for bygg og anlegg. For & unngé dobbeltarbeid opp mot dette prosjekt foreslar Miljadirektoratet at
Klimaetaten prioriterer & se pa andre bruksomréder for avgiftsfri diesel enn bygg og anlegg (for
eksempel traktorer, brgytemaskiner, feiemaskiner etc.). Dette kan gjgres gjennom en kartlegging av
aktagrer og bruksomrader for anleggsdiesel. Det er ikke gitt at man har anledning til & samle inn
denne type data fra alle de akterer man gjerne skulle hatt dekket. Det bgr uansett undersgkes hvor
langt det er mulig & komme med systematisk innhenting av tall for drivstofforbruk fra flest mulig
aktarer enten i form av stikkprgver fra at representativt utvalg av prosjekter, eller gjennom krav til
rapportering fra entreprengrene. Ideelt sett ville dette pa sikt kunne gi grunnlag for & splitte opp
utslippskilden Dieseldrevne motorredskaper i flere utslippskilder, som for eksempel «bygg- og
anleggsmaskiner», «skog- og jordbruksmaskiners, etc., med en restkategori (for eksempel «Andre
motorredskaper») som fanger opp differansen mellom salgstallene og de kategoriene som dekkes av
bottom-up-beregninger.

4.3.4 Innhenting av lokale forbruksdata

Tall for bruk av avgiftsfri diesel i kommunens egne virksomheter og drift/vedlikehold etc. pd
oppdrag for kommunen vil kunne gi et bedre bilde av hvor drivstofforbruket og utslippene faktisk
finner sted og hvilke dieseldrevne motorredskaper (maskiner) som star for utslippene.

For Oslo kommune kan det eksempelvis vaere mulig & samle inn lokale tall som:
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e Forbruksdata for bruk av maskiner pa driftskontrakter® (fossile/fornybare drivstoff)

e Forbruksdata for bruk av maskiner pd kommunale bygg- og anleggsplasser (fossile/fornybare
drivstoff)

e Forbruksdata for midlertidig byggvarme pd kommunale bygg- og anleggsplasser
(fossile/fornybare drivstoff)

e Forbruksdata for elektrisitet pa byggeplasser

e Forbruksdata for kommunens egne maskiner

Kommunen har allerede forbruksdata for egne maskiner, og har ogsa anledning til & hente inn
informasjon fra om innkjgpt volum av biodrivstoff (flytende og biogass) ved oppfalging av
kravstilling i anskaffelser (se avsnitt 4.5.2 om kravstilling og biodrivstoff). Dersom man gnsker
adgang til & innhente data pa et bredere utvalg av drivstoff (f.eks. HY0100, etc.) gjennom
kontraktsoppfelging, vil veiledningen til kravstilling matte tilpasses dette.

Et sentralt sparsmal er i hvilken grad det vil veere mulig & bruke lokale data til & forbedre dagens
utslippsheregning sa lenge salgstilnzrmingen ligger til grunn. Sa lenge de lokale dataene kun
dekker en del av og ikke hele det aktuelle drivstofforbruket, vil det veare vanskelig a vite hvor stor
del av salgsvolumet de lokale dataene svarer til og dermed starrelsen pa eventuelle korreksjoner. Et
viktig unntak er data som eventuelt viser at ren biodiesel eller biodiesel innblandet i fossil diesel er
feilaktig registrert som 100 % fossil anleggsdiesel, som i sa fall vil kunne brukes direkte til &
korrigere tallene fra salgsstatistikken. For & kunne bruke andre typer lokale data som kun dekker
deler av utslippskilden Dieseldrevne motorredskaper, kan det vare ngdvendig a dele opp
utslippskilden i flere mindre utslippskilder, svarende til aktiviteter som det finnes forholdsvis
fullstendige data for samt en restkategori, jf. beskrivelsen nederst i avsnitt 4.3.3.

SSB har heller ikke noe informasjon om hvor mye anleggsdiesel som blir brukt til bygg og anlegg,
eller andre naringer i Oslo/andre kommuner. Dersom SSB utarbeider en ny metode hvor de
nzringsfordeler utslippene, som beskrevet i avsnitt 4.2.1, kan det gjere det lettere & korrigere for
lokal innblanding av biodrivstoff innenfor for eksempel bygg og anlegg, ettersom bruk av
anleggsdiesel da vil vare fordelt pa naring eller aktivitet (se ellers avsnitt 4.2.1).

Igjen sa ser vi at det er utfordrende & skulle bruke lokale data inn i dagens utslippsberegning med
navaerende beregningsmetodikk, men datainnhentingen kan veere en viktig brikke i det lange lgpet
med & utvikle en ny metode.

4.4 Eksisterende data for dieseldrevne motorredskaper

4.4.1 Arsrapportering — Kommunens kjgretgy og maskiner

Oslo kommune samler arlig inn tall fra etater og bydeler pa energibruk i kommunens virksomheter
(KV). Arsrapporteringen omfatter energibruk i bygg, antall kjgretay, drivstofforbruk og
kjaretaykilometer for transportkjgretay, drivstofforbruk til anleggsmaskiner og bruk av energi til
andre prosesser, samt noen indikatorer for indirekte utslipp. Det foreligger data for arene 2012-
2019. For mer detaljer, se datakilde KV — Arsrapportering — Kommunens kjgretay og maskiner i
Vedlegg.

Ifglge veiledningen skal det rapporteres pa innkjgp av drivstoff til maskiner som ikke er
transportkjaretgy. Det kan for eksempel veere bater, gravemaskiner, skogsmaskiner, golfbiler,
braytebiler, traktorer eller annet. Det kan ogsa veere stasjonaere maskiner som ismaskiner, knuseverk
osv. som bruker drivstoff. Stasjoneare maskiner som bruker elektrisitet, skal rapporteres i tabellen
for Annen energibruk. Det skal spesifiseres pa type maskin i den grad det er mulig.
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4.4.2 UKE - Kommunens kjgretgy og maskiner

UKE innhenter data fra Oslo forsikring pa alle kjgretay og maskiner i kommunen. Dataene viser
hva kommunen eier og hvem som eier det. Registreringsnumrene benyttes til & gjore oppslag i
kjaretayregisteret (Statens vegvesen) for & fa utfyllende data.om kjgretayene. For maskiner som
ikke har registreringsnummer far man ikke gjort oppslag. For mer detaljer, se datakilde UKE —
Kommunens kjgretay og maskiner i Vedlegg.

443 Klimasats — Kartlegging av kommunens maskinpark

Gjennom et Klimasats-prosjekt er det utarbeidet en oversikt over Oslo kommunes maskinpark.
Oversikten viser alle kommunens maskiner fordelt pa eier, maskinkategori, type, merke, type
drivstoff, &rgang med mer. Det foreligger ingen informasjon om arlig drivstofforbruk. For mer
detaljer, se datakilde Klimasats — Kartlegging kommunens maskinpark i Vedlegg.

444 Byggforetakene — Drivstoff oppdrag

Byggforetakene stilte krav om fossilfri byggeplass i en lang rekke prosjekter i 2018, og det er
innhentet informasjon fra byggforetakene pa leverandarers forbruket (i liter) av fossilfri
anleggsdiesel og eventuelt fossilt drivstofforbruk pa de ulike byggeplassene i 2018. Dette er et
eksempel pa data innhentet fra entreprengrer som jobber pa oppdrag for Oslo kommune innen bygg
og anlegg (her: bygg). Det foreligger kun tall for de byggeplassene hvor det var satt krav om
fossilfri byggeplass, ikke de gvrige. For mer detaljer, se datakilde Byggforetakene — Drivstoff
oppdrag i Vedlegg.

Datamaterialet foreligger i form av et Word-dokument samt en figur i epost. Tallmaterialet er ikke
fullstendig, og det er flere grunner til dette. To av byggforetakene opplyser at det ikke var stilt krav
til leverandarer om & rapportere pa drivstofforbruk. Tallene er derfor oversendt pa forespgrsel i
etterkant. Et av byggforetakene opplyser at drivstoffhistorikk har veert vanskelig & gjenskaffe fra
entreprengr i etterkant, og det har ikke vaert mulig & innhente drivstofforbruk fordelt pa ar, kun for
hele kontraktsperioden sett under ett.

Gitt kravene som ble stilt i disse prosjektene kan man ikke forvente at drivstofforbruket eller andre
operasjonelle aspekter ved prosjektene er representativt for byggeaktiviteten i Oslo generelt.

445 FOB - Drivstoff Fornebubanen

Fornebubanen har utviklet et rapporteringssystem hvor det systematisk innhentes data pa
energiforbruk i entreprengrenes HMS-rapport. Drivstofforbruk for utbygging av Fornebubanen
registres manedlig i Excel og det foreligger tall for 2018, 2019 og 2020 t.0.m. august. Dette er et
eksempel pa data innhentet fra entreprengrer som jobber pa oppdrag for Oslo kommune innen bygg
og anlegg (her: anlegg).

Datainnhentingen er delvis automatisert, ved at entreprengrene rapporterer manedlig via HMS-
rapport som ogsa er Excelbasert. For 2018-2019 var det kun drivstoff bruk i grunnundersgkelser, og
da punchet FOB inn data selv i Excel, etter informasjon fra radgiverne.

En utfordring i dette tallgrunnlaget er at anleggsarbeidet skjer i bade Baerum og Oslo kommune,
men det skal veere mulig & sortere entreprisene og arbeidet pa lokasjon og dermed splitte aktiviteten
mellom kommunene.

Fornebubanen jobber med & videreutvikle automatisk innhenting av data i PIMS365
(prosjektstyrings digitalverktay). Kategorier og enheter for energiforbruk framgar av veiledning til
entreprengrene pa hvordan de skal rapportere. Type maskin/kjgretay og type drivstoff vil
sannsynligvis forhandsdefineres i rapporteringsverktgyet. For mer detaljer, se datakilde FOB —
Kartlegging Drivstoff Fornebubanen i Vedlegg.
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Via HMS-rapport innhentes det méanedlig drivstofforbruk per maskintype/kjaretay for falgende
drivstofftyper: Elektrisitet, Diesel, Bensin, Bioetanol E85, Biodiesel B30, Biodiesel B10, Biogass
og Hydrogen. Alle disse framgar ikke av resultatfilen som er vist i datakilde FOB — Kartlegging
Drivstoff Fornebubanen i Vedlegg.

446 UKE - Innkjgpt drivstoff og biodrivstoff over samkjgpsavtale

Det er mulig & hente ut mengdene drivstoff og biodrivstoff som er kjgpt over samkjgpsavtalen i
kommunen for tunge kjgretay og maskiner. Disse dataene mé bearbeides noe, men kan gi et
innblikk i kommunens egne innkjagp. Det vil ikke gi et totalbilde av utslipp i kommunen, men kan
vere et nyttig supplement til gvrig informasjon. For mer detaljer, se datakilde UKE — Innkjgpt
drivstoff og biodrivstoff over samkjgpsavtale i Vedlegg.

4.4.7 Historiske data for byggeaktivitet

Plan- og bygningsetaten har laget en fremstilling av byggeaktivitet i perioden 2010-2019, basert pa
igangsettingstillatelser og tidspunkt for nar et bygg er tatt i bruk. Tallene gir en indikasjon pa
byggeaktivitet i Oslo, og i kombinasjon med utslippsfaktor (utslipp per areal eller andre
hensiktsmessige parametere) kan disse dataene gi et anslag for starrelsen pé utslippene knyttet til
byggeplasser. Det er imidlertid store usikkerheter knyttet til bruk av utslippsfaktor, samtidig som
byggeaktiviteten vil vaere anslagsbasert. Det vil heller ikke inkludere anleggsarbeider eller annen
infrastruktur/oppgradering. For mer detaljer, se datakilde PBE — Utbygging 2010-2019 i Vedlegg.

4.5 Mulige nye data for dieseldrevne motorredskaper

45.1 Salgstall fra forhandlere av drivstoff

For & fa et bedre bilde av faktisk salg fra videreforhandlere i Oslo, og bedre kunnskap om hvem
sluttbrukerne er, kan Klimaetaten samle inn informasjon om faktisk salg av avgiftsfri diesel fra
lokale forhandlere i Oslo. Dette kan man gjare ved a sende ut en foresparsel til et utvalg forhandlere
og be om data for solgte volumer i Oslo (inkludert salg av biodrivstoff). Det kan ogsa vare at andre
etater samler inn data som ledd i kommunens tilsynsarbeid. Klimaetaten bar i sa fall undersgke om
dataene som samles inn omfatter alle gnskelige datavariabler slik at innsamlede data ogsa kan
brukes til statistikkformal. Dette bgr sees i sammenheng med innsamling av tilsvarende tall for
fossil oppvarming, som beskrevet i avsnitt 7.5.1.

4.5.2 Oppfelging av kravstilling i kommunens anskaffelser

Oslo kommune v/UKE har utarbeidet miljgkrav som benyttes i vare- og tjenesteanskaffelser som
inkluderer transport, og miljgkrav som benyttes i anskaffelser av bygge- og anleggsarbeid. Det er et
potensial for innhenting av data fra leverandgrene underveis i kontraktsperioden. Kravene er i
veilederen utformet slik at Oslo kommune kan innhente Igpende informasjon fra om innkjgpt volum
av biodrivstoff (flytende og biogass), for de kontraktene hvor Leverandgren har forpliktet seg til
benyttet biodrivstoff’. Ideelt sett skulle det da veere mulig & hente ut informasjonen fra fakturaer stilt
til kommunen, men i realiteten er ikke detaljeringsnivaet tilstrekkelig, selv om dette er et krav. |
praksis ser vi ogsa at krav om rapportering pa drivstofforbruk i flere tilfeller ikke ligger inne i
kontraktene, selv om det kunne ha gjort det ute fra typen prosjekt.
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Ved oppfelging av kravstilling i anskaffelser kan man innhente data for drivstofforbruk i falgende
type prosjekter:

e Nullutslipp/beerekraftig biodrivstoff i transport ved innkjep av varer og tjenester (inkludert
driftskontrakter)

e Nullutslipp/baerekraftig biodrivstoff i transport av masser og avfall fra bygge- og
anleggsvirksomhet

e Nullutslipp/beerekraftig biodrivstoff i maskiner til bygg- og anleggsvirksomhet pa oppdrag for
Oslo kommune

4.5.3 Utvidet kravstilling i nye anskaffelser i kommunen

Som tidligere nevnt, er det viktig at lokale data dekker mest mulig av en hel naring eller type
aktivitet for & kunne brukes til & korrigere salgstallene. Det er derfor viktig at Oslo kommune stiller
krav til rapportering av drivstofforbruk (fossilt og fornybart) i alle nye bygg- og anleggsprosjekter
dersom man gnsker & bruke slike data til & forbedre det kommunefordelte klimagassregnskapet, ikke
bare prosjekter med serskilte krav til nullutslipp eller beerekraftig biodrivstoff. Dette kan medfgre
noe merarbeid til registrering av data, hovedsakelig til etablering av systemer og rutiner for a
registrere dataene i en form som er hensiktsmessig for videre bruk i arbeidet med det
kommunefordelte klimagassregnskapet.

45.4 Oppfelging av kravstilling til private og statlige utbyggere

For & sikre mest mulig fullstendige data for drivstofforbruk til byggeaktivitet, ville det vare ideelt &
samle inn slike data ogsa for prosjekter hvor kommunen ikke er innkjgper. Oslo kommune skal
gjennom plan og bygningsloven stille krav til fossilfri, og pa sikt utslippsfri, bygge- og
anleggsvirksomhet for private og statlige utbyggere. Det kan derfor vare verdt & undersgke hvordan
dette kravet skal falges opp, og muligheten for a kreve rapportering av drivstofforbruk for alle
prosjekter over en viss stgrrelse som behandles av Plan- og bygningsetaten. Det ma vurderes
narmere om kommunen har hjemmel til & kreve dette. Videre vil det kreve et vesentlig arbeid for &
etablere rutiner og systemer til & registrere denne informasjonen og gjere den tilgjengelig for arbeid
med det kommunefordelte klimagassregnskapet.

Det er ogsa usikkert hvorvidt opplysninger fra prosjekter med omfattende krav om nullutslippsdrift
eller bruk av biodrivstoff (bade kommunale og private) kan brukes som indikasjon pa utslipp fra
bygg- og anleggsaktivitet generelt, ettersom disse sannsynligvis vil vere ikke-representative pa
mange mater. Pa sikt vil imidlertid alle bygge- og anleggsplasser omfattes av krav til fossilfri og
etter hvert utslippsfri drift, og dermed vil en eventuell innsamling av data om energiforbruk fra disse
veere sveert interessant for kommunens klimagassregnskap.

4.6 Oppsummering og anbefalinger

Det anbefales at Klimaetaten arbeider vider opp mot Miljgdirektoratet/SSB for & fa tilgjengeliggjort
mer detaljer og bedre dokumentasjon pa dagens metode. Dette gjelder spesielt informasjon om
fordeling av salg til sluttbrukere og videreforhandlere per kommune for denne utslippskilden, men
o0gsa metodebeskrivelsen generelt i som falger det kommunefordelte klimagassregnskapet.

Videre anbefales det at Klimaetaten undersgker muligheten for innsamling av salgstall fra
forhandlere av drivstoff og hvilke tall som eventuelt samles inn i tilknytning til fyringsforbudet.
Klimaetaten bar sgrge for at data som samles inn, i alle tilfeller omfatter alle gnskelige
datavariabler. Innsamling av data for denne utslippskilden bgr sees i sammenheng med innsamling
av tilsvarende tall for utslippskilden fossil oppvarming som omtalt i kapittel 7. Det er ikke gitt at
SSB kan benytte tall innsamlet fra én kommune alene til & forbedre det kommunefordelte
klimagassregnskapet, men dataene forventes i alle tilfeller & bidra til & bedre det generelle
kunnskapsgrunnlaget i denne sektoren. Dataene kan ogsa benyttes til & verifisere tallene i det
kommunefordelte klimagassregnskapet. Innsamlede data (via frivillig ordning) vil ogsa kunne dekke
biodrivstoff hvor det eksisterende kunnskapsgrunnlaget ogsa er mangelfullt.
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Mye av arbeidet med datainnsamling innenfor denne utslippskilden antas & ha starst verdi i det
lange lgp, gjennom & bedre det generelle kunnskapsgrunnlaget og forstéelsen av utslippene.
Klimaetaten kan bidra med konkrete data inn i et langsiktig lgp med mal om gkt andel bottom-up
beregninger i det kommunefordelte klimagassregnskapet.

For & benytte lokale bottom-up data i det kommunefordelte klimagassregnskap, kan det veere
ngdvendig at SSB/Miljagdirektoratet deler opp utslippskilden Dieseldrevne motorredskaper i mindre
utslippskilder svarende til aktiviteter som det kan hentes inn relativt fullstendige bottom-up data for,
og en restkategori for & fange opp differansen mellom bottom-up og top-down-dataene.

Det anbefales at Klimaetaten falge opp arbeidet som SSB har sagt seg villig til & gjere med & fordele
salget av anleggsdiesel pa ulike naringer og a utarbeide en fordelingsngkkel for  fordele salget per
naering til hver kommune basert pa data for maskiner og aktiviteter som bruker anleggsdiesel. Dette
kan gi en merverdi gjennom at det blir synlig hva dieselen blir brukt til, og potensielt lettere &
korrigere for visse typer lokale tiltak. Samtidig er det viktig & veere klar over at denne metoden kan
medfare nye og store Kilder til usikkerhet, potensielt starre enn dem som er forbundet med dagens
metode.

Det er et potensial for innhenting av data fra leverandgrene underveis i kontraktsperioden. Kravene
vil vaere formulert noe ulikt fra anskaffelse til anskaffelse, og det anbefales at Klimaetaten selv tar
en systematisk gjennomgang av materialet for kravstilling for & fa oversikt over hvilke typer
anskaffelser som vil kunne gi data for hva, slik kravstillingen er formulert i dag. Potensialet for &
legge inn nye formuleringer som vil kunne gi et mer komplett datagrunnlag for drivstofforbruk, ber
ogsa undersgkes. Det kan videre vere verdt & undersgke muligheten for & kreve rapportering av
drivstofforbruk for alle prosjekter over en viss starrelse som behandles av Plan- og bygningsetaten.

Vi ser at det er utfordrende for SSB & skulle ta i bruk lokale data som kommunen henter inn til &
korrigere utslippene, med naveerende beregningsmetode for utslippskilden Dieseldrevne
motorredskaper. Dette gjelder bade ved innhenting av salgstall fra videreforhandlere og ved
innhenting av lokale forbruksdata. Ettersom dagens metode er en top-down tilnerming (basert pa
salgstall for all anleggsdiesel), vil det vaere vanskelig & justere med bruk av lokale bottom-up data s&
lenge disse ikke dekker hele eller stgrstedelen av all bruk av anleggsdiesel i de aktuelle
naeringskategoriene. Det er derfor vanskelig & peke pa ett enkelt grep som direkte vil kunne forbedre
dagens kommunefordelte klimagassregnskap uten at metoden endres.
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5 Avfallsforbrenning

5.1 Status for dagens kommunefordelte klimagassregnskap for
avfallsforbrenning

5.1.1 Kommunefordelte utslipp er basert pa virksomhetenes egenrapportering
Det kommunefordelte klimagassregnskapet for avfallsforbrenning baserer seg pa virksomhetenes
egenrapportering til Miljgdirektoratet. For forbrenningsanlegg som rapporterer CO--utslipp bruker
man innrapporterte CO2-utslipp fra forbrenningsanleggene direkte i det kommunefordelte
klimagassregnskapet uten endring. Dette gjelder Fortum Oslo Varme Klemetsrud og REG
Haraldrud. For forbrenningsanlegg som kun rapporterer forbrent avfallsmengde beregnes CO--
utslipp fra forbrent avfallsmengde kombinert med standard utslippsfaktor fra det nasjonale
utslippsregnskapet. Dette gjelder Fortum Oslo Varme Haraldrud. Det er kun den fossile andelen
av CO2-utslippet som tas med i det kommunefordelte klimagassregnskapet, og utslippsfaktoren er
0,55 t CO./t avfall (se avsnitt 5.4.2). Miljgdirektoratet beregner i tillegg metan- og lystgassutslipp
for alle anlegg, fra rapportert forbrent avfallsmengde kombinert med standard utslippsfaktorer for
CHg og N20. Alt forbrent avfall (fossilandel og biogen andel) inngar i beregning av CH4- og N2O-
utslipp. I tillegg legges det til beregnede utslipp (CO2, CH4 og N2O) fra innrapportert bruk av andre
energikilder (stattebrensel).

5.1.2 Utslipp fra avfallsforbrenning i Oslo

Avfallsforbrenning er en stor utslippskilde i Oslo, og utslippene kommer fra tre store
forbrenningsanlegg. Sortert fra starst til minst utslipp: 1) Fortum Oslo Varme Klemetsrud, 2) REG
Haraldrud, 3) Fortum Oslo Varme Haraldrud.

Fortum Oslo Varme Klemetsrud rapporterer CO»-utslipp basert pa raykgassmalinger (2019). For
a fastsette fossilandelen i det forbrente avfallet benyttes C14-metoden for karbondatering av CO,-
komponenten i raykgassen. | forbindelse med CCS-prosjektet ble det gjort atte C14-malinger pa
Klemetsrud. C14-bestemmelse gjgres som en enkeltmaling av eksternt firma, og er ikke en
kontinuerlig malemetode slik som méling av CO,. Hvor godt avfallet blandes i avfallsbunker og
homogenitet i raykgassen pa maletidspunket er usikkerheter tilknyttet resultatet, og variasjonen over
et &r i disse variablene kan vare starre enn endringen i faktisk fossil andel. Alle tiltak som pavirker
fossilandelen, vil kunne fanges opp direkte i det kommunefordelte klimagassregnskapet (gitt ved
utslipp/tonn avfall) ved bruk av denne metoden dersom det gjennomfares med tilstrekkelig
frekvens.

C14-malingene bekrefter utslippsfaktorene som ble brukt ved beregning av utslipp fra Fortum Oslo
Varme Klemetsrud far maling ble etablert, med om lag 48,2 % fossilandel. Miljadirektoratet
bekrefter at dette stemmer godt overens med den nasjonale utslippsfaktoren pa 0,55 t fossilt COa/t
avfall. I tillegg til utslipp fra forbrent avfall har Fortum Oslo Varme Klemetsrud rapportert inn
forbruk av fossil fyringsolje som stattebrensel.

REG Haraldrud rapporterer CO,-utslipp basert pa forbrent avfallsmengde kombinert med standard
utslippsfaktor pa 1,14 tonn CO/tonn avfall (fossilt + biogent), og med en antagelse om 40 %
fossilandel. Fordeling av andel fossil og biogent CO, pa hhv 40/60 % er brukt pa bakgrunn av
rapport fra Avfall Norge (2010). 60 % biogent pa vektbasis er det REG har benyttet til CO»
rapportering. Dette gir en korrigert utslippsfaktor for CO, pa 0,46 tonn CO,/tonn avfall (fossilt).
Fossilandelen er oppgitt uten narmere begrunnelse i dokumentet «VVedtak om godkjennelse av
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rapport 2010», og Miljgdirektoratet (davarende KIlif) har godkjent bruken av denne fossilandelen i
overnevnte dokument. Slik det ser ut er ikke fossilandelen og den resulterende utslippsfaktoren for
fossilt CO2 oppdatert de siste ti drene. Det er uklart hvor godt utslippsfaktoren representerer den
faktiske lokale avfallssammensetningen. I tillegg til utslipp fra forbrent avfall har REG Haraldrud
rapportert inn forbruk av fossil og biogen fyringsolje som stattebrensel. Fra 2016 er det kun benyttet
bioolje, som gir null utslipp av CO2 og kun mindre utslipp av CH4 og N20.

Fortum Oslo VVarme Haraldrud rapporterer kun forbrent avfallsmengde (ikke CO--utslipp), og
Miljadirektoratet beregner alle utslipp fra forbrent avfallsmengde kombinert med standard
utslippsfaktorer fra det nasjonale utslippsregnskapet. Standard utslippsfaktor for CO, er pa 0,55
tonn fossilt COy/tonn avfall (se avsnitt 5.4.2). Bruk av standard utslippsfaktorer er ikke
ngdvendigvis veldig representativt for den faktiske avfallssammensetningen for Fortum Oslo Varme
Haraldrud, som kun brenner nzringsavfall, ikke husholdningsavfall. Tiltak som pavirker
fossilandelen, vil ikke fanges opp i det kommunefordelte klimagassregnskapet pa grunn av bruk av
standard utslippsfaktorer. | tillegg til mengde forbrent avfall har Fortum Oslo Varme Haraldrud
rapportert inn forbruk av fossil fyringsolje, naturgass, bioolje og pellets som stgttebrensel.

5.1.3 Behov for videreutvikling av klimagassregnskapet

Mangel pé hyppige oppdateringer av utslippsfaktorene gir ungyaktige utslippstall dersom den
faktiske fossilandelen endrer seg uten at utslippsfaktoren justeres tilsvarende. Samtidig vil effekter
av tiltak som gar pa avfallssammensetningen (for eksempel gkt utsortering av plast og tekstiler, eller
redusert andel av disse avfallsfraksjonene) ikke fanges opp i det kommunefordelte
klimagassregnskapet.

Det er to metoder for & fastsette fossilandel i avfallet og utslippsfaktor for CO2, nemlig CO»-
maling/C14-bestemmelse og plukkanalyser (sistnevnte i kombinasjon med standard utslippsfaktorer
for ulike materialtyper). | valg av metode bgr det gjares en vurdering ift. usikkerheter i resultatet
ved utslippsmalinger (usikkerhet i selve malingene, representativitet i avfallet som brennes pa
tidspunktet hvor C14-malinger foretas, homogenitet i raykgassen, variasjoner over aret etc.) og
tilsvarende for plukkanalyser.

For Fortum Oslo Varme Klemetsrud vurderes utslippsberegningen som gjares i dag som god,
men dette forutsetter at anlegget viderefarer metoden med hyppige raykgassmalinger og fastsetting
av fossilandel ved C14-metoden. Bruk av denne metoden gir kun et gyeblikksbilde av
avfallssammensetningen. Hvor godt avfallet blandes i avfallsbunker og homogenitet i raykgassen pa
maletidspunket er usikkerheter tilknyttet resultatet, og variasjonen over et ar i disse variablene kan
vere stgrre enn endringen i faktisk fossil andel.

For REG Haraldrud kan det veere behov for en mer jevnlig oppdatering av utslippsfaktorer som
fanger opp endringer i sammensetning av avfallet. Dette kan gjares ved direkte maling av CO,-
utslipp i raykgass med fastsetting av fossilandel ved C14-metoden, eller ved mer jevnlige
plukkanalyser. Det gjares arlige plukkanalyser ved REG Haraldrud som kan brukes til dette
formalet.

For Fortum Oslo Varme Haraldrud er det ogsa et potensial for & forbedre utslippsfaktorene siden
det her benyttes nasjonale standardfaktorer for husholdningsavfall, samtidig som Fortum Oslo
Varme Haraldrud hovedsakelig brenner naringsavfall. Dette vil kreve enten at Fortum Oslo Varme
Haraldrud beregner og rapporterer CO-utslipp direkte til Miljgdirektoratet (i motsetning til dagens
situasjon, hvor kun forbrent mengde avfall og stattebrensel rapporteres), eller endringer i metoden
hos Miljadirektoratet for det kommunefordelt utslippsregnskapet, som i dag bruker en nasjonal
utslippsfaktor pa avfallsmengdene rapportert av alle anlegg som ikke rapporterer CO,-utslipp
direkte.
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5.2 Pagaende utviklingsarbeid

5.2.1 Avfallsutredningen

Avfallsutredningen i Oslo er en bred utredning av avfallssystemet i Oslo, hvor det utredes hvordan
Oslo kan gke materialgjenvinningsgraden til minimum 65 % (i trdd med EU-krav), samtidig som
man ivaretar malet om at avfallshandteringen skal veere tilneermet uten utslipp av klimagasser i
2030. Utredningen er bestilt av Byradsavdeling for miljg og samferdsel (MOS) og hadde oppstart i
2020. Arbeidet er planlagt & paga fram til sommeren 2021. Utredningen omfatter alle de tre
avfallsforbrenningsanleggene i Oslo. I forbindelse med denne utredningen er det aktuelt & vurdere
tiltak som kan gi bedre oversikt over CO»-utslipp fra avfallsforbrenning. En helhetlig kost-nytte
vurdering av de ulike metodene (C14-bestemmelse versus plukkanalyser) og tilhgrende usikkerheter
bar veere en del av dette.

5.2.2 COs-avgift pa forbrenning av avfall

Regjeringen har foreslatt COz-avgift pa avfallsforbrenning i statsbudsjettet for 2021. Dersom en slik
avgift vedtas, kan dette gi anleggene starre insentiver til & innfare CO2-maling og C14-bestemmelse
av rgykgassen eller mer jevnlige plukkanalyser, dersom avgiftsberegningen utformes pa en mate
som gir et slikt insentiv (for eksempel ved & baseres pa en sannsynligvis ufordelaktig standardfaktor
hvis ikke malinger eller annen informasjon foreligger).

5.2.3 Gjennomgang av nasjonal utslippsfaktor

Miljadirektoratet v/avfallsseksjonen har gjennomfart et prosjekt med Mepex for & vurdere den
nasjonale utslippsfaktoren for avfallsforbrenning (kommunalt avfall). Rapporten er ikke offentlig.
Den anbefaler & gke den nasjonale utslippsfaktoren litt for perioden 2015-2018. SSB skal vurdere
om det er grunnlag for & justere utslippsfaktoren i lgpet av 2021. Hvis dette resulterer i en
oppdatering per nasjonalt niva vil det medfare en oppdatering per kommunalt niva for de anleggene
som bruker den nasjonale utslippsfaktoren. Miljgdirektoratet har planer om & apne for bruk av
lokale data (utslippsfaktor) hvis det er mulig (basert pa jevnlig plukkanalyse, etc.).

5.3 Forslag til forbedringer for avfallsforbrenning

5.3.1 Forbedre utslippsfaktorer som inngar i klimagassregnskapet

Jevnlig oppdatering av utslippsfaktorer fra avfallsforbrenningsanleggene vil gjare det
kommunefordelte klimagassregnskapet for avfallsforbrenning mer ngyaktig, og er den eneste méten
a fange opp endringer i sammensetningen av avfallet som falge av tiltak (for eksempel gkt
utsortering av plast eller tekstiler).

Her kan det vere interessant & undersgke muligheten for en jevnlig oppdatering av utslippsfaktorer
gjennom dialog med Fortum Oslo Varme og med REG Haraldrud om muligheter for f.eks. jevnlige
plukkanalyser eller mélinger av CO, og C14. Det bar ogsa etableres rutiner for & justere
utslippsfaktorene fortlgpende basert pa endringer i andelene utsortert plast og matavfall. Det bar
gjeres en helhetlig vurdering av styrker og svakheter ved de ulike metodene for fastsetting av
fossilandel i avfallet.

Plast er hovedkilden til utslipp av fossilt CO; fra avfallsforbrenning (SMED, 2020). For & redusere
klimapévirkning er det aktuelt 3 erstatte fossilt rastoff med fornybare ressurser i produksjon av
plastprodukter. Over tid vil en gkende andel plastprodukter vare basert pa fornybart, biologisk
rastoff. Ved plukkanalyse vil det ikke vaere mulig & skille mellom fornybare og fossile
plastfraksjoner. P4 sikt er det derfor kun karbondatering (C14) som er egnet til & fange opp reell
fossilandel fra avfallsforbrenning.

5.3.2 Systematisk innhenting av rapporterte tall direkte fra virksomhetene
Miljadirektoratets kommunefordelte klimagassregnskap bygger pa rapporterte utslipp og/eller
mengde forbrent avfall og stattebrensel som rapporteres av forbrenningsanleggene. Disse tallene
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rapporteres nesten et ar far de tilsvarende utslippene publiseres i det kommunefordelte
klimagassregnskapet, og kan brukes til & beregne utslippene direkte. A systematisk innhente disse
tallene direkte fra virksomhetene vil dermed kunne gi utslippstall inntil aret etter det siste som er
publisert i Miljadirektoratets kommunefordelte klimagassregnskap, samtidig som det vil gi en ekstra
kvalitetssikring av tallene. Anleggene rapporterer disse dataene til Byradsavdeling for Miljg- og
samferdsel i dag i den arlige miljg- og klimarapporteringen.

Dataene som bgr innhentes er de samme som de rapporterer til Miljgdirektoratet, s snart de er klare
(eller kanskje litt far hvis man tolerer at tallene revideres i etterkant), bade for utslipp, mengde
avfall og eventuelt fossilt og biogent stattebrensel. Det er ogsa mulig & laste ned tilsvarende
informasjon fra nettstedet norskeutslipp.no, hvor data ogsa publiseres aret far Miljadirektoratets
kommunefordelte klimagassregnskap. Man ma imidlertid veere klar over at det tilsynelatende er en
rekke sma og mellomstore avvik mellom tallene som ligger pa norskeutslipp.no og det som i lgpet
av oppdraget er oppgitt fra Miljadirektoratet som grunnlag for det kommunefordelte
klimagassregnskapet. | skrivende stund manglet ogsa enkelte viktige datapunkter (for eksempel
mengde forbrent avfall ved Fortum Oslo Varme Haraldrud etter 2015). Det kan derfor for
gyeblikket ikke anbefales & bruke tall direkte fra norskeutslipp.no uten & kunne kontrollere disse opp
mot tall rapportert direkte fra virksomhetene. De samme sma og mellomstore avvikene er ogsa
oppdaget mellom anleggenes egenrapportering til Miljgdirektoratet og de som er oppgitt til
Klimaetaten i forbindelse med kvalitetssikring av det kommunefordelte klimagassregnskapet. Det
anbefales at det utarbeides gode rapporteringsrutiner som sikrer god kvalitet og samsvar i tallene.

5.4 Eksisterende data for avfallsforbrenning

5.4.1 Forbrent avfallsmengde og mengde stgttebrensel per anlegg

De tre anleggene som inngar i det kommunefordelte klimagassregnskapet for avfallsforbrenning i
Oslo, rapporterer arlig forbrent avfallsmengde og mengde stattebrensel til Miljgdirektoratet. De
rapporterte tallene foreligger med det bade hos virksomhetene og hos Miljadirektoratet. Det er
innhentet tall fra begge kilder. Fra virksomhetene er det innhentet tall fra Fortum Oslo Varme for
arene 2015-2019 og fra REG for arene 2009-2019. Fra Miljedirektoratet er det innhentet tall for de
samme arene som det kommunefordelte klimagassregnskapet foreligger (2009, 2011, 2013, 2015-
2018). For mer detaljer, se datakildene Virksomhetene — Energiforsyning og Miljadirektoratet —
Energiforsyning i Vedlegg. Rapporterte tall vil ogsa publiseres pa norskeutslipp.no, men
tallmaterialet her er noe mangelfullt (se avsnitt 5.3.2).

5.4.2 Utslippsfaktorer som inngar i utslippsberegningen

For virksomheter som ikke rapporterer CO-utslipp direkte, beregner Miljadirektoratet fossilt CO.-
utslipp ved & multiplisere rapportert mengde avfall med en standard utslippsfaktor fra nasjonalt
utslippsregnskap, pa 0,55 tonn fossilt CO; per tonn avfall®. | tillegg beregnes CO2-utslipp fra
stattebrensel gjennom & multiplisere innrapportert energiforbruk med standard utslippsfaktorer for
hver type brensel.

For CO; inngar utslippsfaktorer fra fglgende kilder i utslippsberegningen til det kommunefordelte
klimagassregnskapet (se avsnitt 5.1.2 for konkrete verdier):

e Fortum Oslo Varme Klemetsrud: Den utslippsfaktoren som Fortum Oslo Varme
Klemetsrud til enhver tid benytter i sin egenrapportering til Miljedirektoratet.

e REG Haraldrud: Den utslippsfaktoren som REG Haraldrud til enhver tid benytter i sin
egenrapportering.

e Fortum Oslo Varme Haraldrud: Standard utslippsfaktor for fossilt CO; fra det nasjonale
utslippsregnskapet. Denne vil kunne variere fra ar til ar avhengig av hvilken fossilandel
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som antas pa nasjonalt niva, men har ligget fast pa 0,55 tonn CO; per tonn avfall for arene
tilbake til 2010 (se tabell 5.4 av (SSB, 2015)). Gjeldende utslippsfaktor for CO, for
«Municipal waste» publiseres arlig, men med to ars forsinkelse, i det nasjonale
utslippsregnskapet (Tabell 3.4 i Miljgdirektoratet (2020b)).

For CH4 og N2O hentes utslippsfaktorer for alle anlegg fra det nasjonale utslippsregnskapet. Disse
vil kunne variere fra ar til ar. Gjeldende utslippsfaktor for CH4 og N2O for «Municipal waste»
publiseres arlig, men med to ars forsinkelse, i National Inventory Report (Tabell 3.6 for CHq,
Tabell 3.8 for N0, i Miljedirektoratet (2020b)).

For stettebrensel foreligger ogsé utslippsfaktorer for alle energibeerere i det nasjonale
utslippsregnskapet (Tabell 3.4 for CO,, Tabell 3.6 for CH4, Tabell 3.8 for N0, i Miljgdirektoratet
(2020b)).

5.5 Mulige nye data for avfallsforbrenning

Ingen nye datakilder er identifisert. Eventuelle oppdaterte utslippsfaktorer vil kreve at
virksomhetene selv (spesifikt REG og Fortum Oslo VVarme Haraldrud) oppdaterer disse, gjennom
plukkanalyser, raykgassmalinger, e.l.

5.6 Oppsummering og anbefalinger

Vi anbefaler at Klimaetaten gjennomfarer en dialog med forbrenningsanleggene (spesielt dem pa
Haraldrud) om hvilke muligheter som finnes for en jevnligere oppdatering av utslippsfaktorer, eller
tilsvarende mater & fange opp endringer i sammensetningen av avfallet over tid. Dette vil kunne
gjere det kommunefordelte klimagassregnskapet mer ngyaktig og serge for at tiltak i starre grad
fanges opp.

Hvis Klimaetaten gnsker & regne ut utslippene fra avfallsforbrenning selv far de blir publisert i
Miljgdirektoratets kommunefordelte klimagassregnskap, anbefaler vi at Klimaetaten etablerer en
rutine for arlig & hente inn de tallene som virksomhetene rapporterer til Miljadirektoratet, bade
direkte fra virksomhetene og fra Miljgdirektoratet, s tidlig som mulig. Dette vil ogsé bidra til &
kvalitetssikre tallene.

Hvis Klimaetaten gnsker & kunne laste ned rapporterte tall fra norskeutslipp.no snarere enn, eller i
tillegg til & fa dem direkte fra virksomhetene, anbefales det i tillegg at Klimaetaten,
Miljadirektoratet og de aktuelle virksomhetene gar sammen om & kontrollere at de ndveerende
tallene for utslipp, energiforbruk og forbrente avfallsmengder samt kategorisering av disse
(plassering i ulike tidsserier) pa norskeutslipp.no stemmer overens med virksomhetenes egne tall.
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6 Sjgfart

6.1 Status for dagens kommunefordelte klimagassregnskap for
sjafart

6.1.1 Kommunefordelte utslipp beregnes ved bruk AlS-data, kombinert med data
fra skipsregistre
I dagens klimagassregnskap for kommunene beregnes utslipp fra sjafart ved bruk av en modell
utviklet av DNV GL for Kystverket. Modellen bruker posisjonsdata fra AlS-sendere® for & beregne
bevegelsesmgnstre og hastigheter for hvert skip, og kombinerer dette med tekniske data om hvert
skip i skipsregistre (hovedsakelig IHS-Fairplay) for & beregne drivstofforbruk og utslipp forbundet
med forflytninger, samt antakelser om hvordan skipene bruker motorer og dampkjeler i havn og til
andre aktiviteter til sjgs (f.eks. dynamisk posisjonering) for & ansla drivstofforbruk og utslipp som
ikke er forbundet med forflytning. (Kystverket, u.a.; Miljedirektoratet, 2020c)

Metodikken er den samme som benyttes i utslippsberegninger for Kystverkets havbase.no. P&
havbase.no ligger manedlige data fra januar 2015 til utgangen av aret fgr inneveerende ar. Dataene
oppdateres arlig, og antakelser og tekniske parametere for skipene i modellen oppdateres ogsa
omtrent en gang i aret. Dersom man gnsker tilgang til utslippstall for sjgfart raskere enn det
Miljadirektoratets kommunefordelte klimagassregnskap kan gi, men beregnet med samme metode,
kan disse tallene enkelt innhentes direkte fra Kystverket/Havbase via et eksisterende API
(https://highseas.kystverket.no/kommuneutslipp). Dette gjer det altsé mulig & fa utslippstall for aret
etter siste ar i Miljadirektoratets kommunefordelte klimagassregnskap.

6.1.2 Behov for videreutvikling av klimagassregnskapet

Metodikken og oppbygningen av modellen beskrevet i 6.1.1 skaper noen utfordringer for & kunne
fange opp effekten av tiltak og av endringer i energiforbruk. Splitten mellom utslipp til sjgs og
utslipp i havn bevares ikke i dataene som gdr inn i det kommunefordelte klimagassregnskapet, og
beregnede utslipp gjenspeiler ikke andre tiltak enn dem som pavirker skipenes bevegelsesmgnster
eller tekniske parametere ved skipet. Faktisk drivstofforbruk inngar ikke i modellen. Landstrgm og
de aller fleste andre tiltak i havn fanges derfor ikke opp, og heller ikke bruk av biodrivstoff.

Det er ogsa utfordringer med hvordan elektriske skip og hybridskip fanges opp i det
kommunefordelte klimagassregnskapet i dag. Ved ombygging til batterielektrisk drift (helelektrisk
eller hybrid) eller dersom batterier installeres ved bygging av skipet, sa vil det fanges opp av
Fairplay at skipet har batterier om bord. Men det er fortsatt et stykke fra & vite at de har batterier
ombord til & vite i hvilken grad de brukes og hvor stor prosentvis utslippsreduksjon som kan
forventes for PSVer, turistskip og andre fartgy med hybridlgsning. Hybridlgsningene fanges dermed
ikke opp i klimagassregnskapet i dag. For helelektriske skip skal elektrisk motorteknologi i
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utgangspunktet fanges opp av skipsregisteret, selv om ogsa de aller fleste helelektriske skip har en
backup-lgsning i form av et dieselaggregat.

6.2 Pagaende utviklingsarbeid for sjafart

6.2.1 Videreutvikling av utslippsmodell for & fange opp landstrgm

Kystverket har et pagaende prosjekt hvor det arbeides med a innhente ngdvendig
kunnskapsgrunnlag for & kunne inkludere bruk av landstrgm i det kommunefordelte
klimagassregnskapet. Metodeendringen forventes ikke a kunne inngd i farstkommende publisering
av det kommunefordelte klimagassregnskapet (arsskiftet 2020/2021), men den pafglgende
(arsskiftet 2021/2022).

6.2.2 Uthenting av mer detaljerte data til det kommunefordelte
klimagassregnskapet

Kystverket ser ogsa pa muligheten for & kunne levere data med hgyere opplgsning til

Miljedirektoratet, for eksempel ved & skille ut utslipp i havn og utslipp fra gjennomgangstrafikk

og/eller type seiling. Et skille mellom lokale versus langdistanse passasjerferger kan ogsa veere

interessant pa kommuneniva, men dette skillet inngar ikke som en del av utslippstallene som ligger

pa nettsiden «Utslipp av klimagasser i kommuner» i dag.

6.2.3 Videreutviklet lgsning for lokalt klimagassregnskap fra DNV GL

Klimaetaten far levert utslippstall for Oslo pa Excelformat fra DNV GL. Tallene har inndeling i
transit, havneligge og mangvrering. Utslipp ved havneleie korrigeres for bruk av landstrem ved at
DNV GL mottar tall fra Oslo Havn pa arlig levert kwWh per skip. Tilsvarende korrigeres utslipp for
bruk av biodrivstoff bade under seilas og ved havneleie fra Ruters gybater ved at DNV GL mottar
tall fra Klimaetaten (mottatt fra Ruter) pa arlig forbruk av biodrivstoff per skip. DNV GL justerer
ogsa for elektrifisering av Nesoddenferjene.

6.3 Forslag til forbedringer for sjgfart

6.3.1 Innsamling av lokale tall for faktisk drivstofforbruk i havn og for forbruk av
elektrisitet i landstrgmanlegg
Det foreslas at Klimaetaten inngr dialog med Kystverket og DNV GL om hvordan metodikken kan
videreutvikles for & inkludere tiltak. Far ny metodikk foreligger vil det i en overgangsperiode vaere
behov for & innhente informasjon om drivstofftiltak og energieffektiviseringstiltak for & justere
tallene. Mulige datakilder her er miljgrapportering fra cruiseskip, store ferger, og andre skip som
ligger relativt lenge eller anlgper relativt ofte. Videre foreslar vi & benytte informasjon om forbruk
av elektrisitet i landstremanlegg fra Oslo. Det innsamlede materialet bgr vaere pa skipsniva.

6.3.2  Skille ut utslipp ved havneleie i utslippsmodellen

For & identifisere hvordan kommuner kan pavirke utslipp fra sjgfarten (hvilke tiltak som er best
egnet og hva de vil koste) bar Kystverkets/DNV GLs modell modifiseres til & kunne splitte pa
utslipp under seilas og utslipp ved havneleie, per skipssegment, pa kommuneniva. Dette vil ogsa
vaere ngdvendig for & vite hvilken del / hvor stor andel av modellutslippene som skal sammenliknes
og justeres med lokale data.

6.3.3 Korrigere for bruk av landstrgm

Bruk av landstrgm fanges ikke opp i det kommunefordelte klimagassregnskapet i dag, men
Kystverket jobber med en permanent Igsning for dette. For landstregm er det ogsa mulig & korrigere
utslippsstatikken i etterkant for enkeltskip, dersom det foreligger data for arlig forbruk pa skipsniva.
Inntil ny lgsning fra Kystverket er pa plass foreslas det at Klimaetaten far til en avtale med
Miljadirektoratet/Kystverket om arlig korrigering av utslippstallene, basert pa innhentede data fra
Oslo Havn pé levert kwh per skip per &r. Som en minimumslgsning ville dette kunne gjares ved &
gjere de samme justeringene i etterkant av modellkjgringen som DNV GL gjer for Oslo kommune i
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dag. | prinsippet kunne man fa en enda bedre justering ved & ta tallene inn i DNV GLs modell og
sette drivstofforbruk for de aktuelle skipene til null for de tidsrommene skipet er koblet til
landstrgm. Det vil imidlertid kreve at det samles inn data for stramforbruk per skip med hgy
tidsopplasning (per time eller minutt), ikke bare arlig forbruk.

6.3.4 Korrigere for bruk av biodrivstoff

Bruk av biodrivstoff i skip fanges ikke opp i det kommunefordelte klimagassregnskapet i dag,
ettersom det ikke gjenspeiles i AlS-data eller i skipsregistre. Aktuelle biodrivstoff for skip er farst
og fremst HVO som kan blandes inn i, eller direkte erstatte lettere fossilt drivstoff som MGO. Dette
krever ingen eller kun sma tilpasninger av motorene. Det samme gjelder flytende biogass (LBG)
som kan blandes rett inn i eller direkte erstatte LNG.

For biodrivstoff er det uklart om det vil vaere mulig & fa pa plass en god lgsning for det
kommunefordelte klimagassregnskapet som ivaretar problematikken pé et overordnet niva. Det
foreligger per i dag ingen statistikk som registrerer alt salg av flytende biodrivstoff til ulike sektorer.
Unntaket er salg som omfattes av omsetningskravene for henholdsvis veitrafikk og luftfart.
Drivstoffleverandgrer som er omfattet av omsetningskravet rapporterer arlig sin omsetning av
flytende biodrivstoff til Miljadirektoratet. Drivstoff levert til andre formal som sjgfart og
dieseldrevne motorredskaper blir enten ikke registrert i det hele tatt eller det registreres under
veitrafikk og telles mot omsetningskravet for veitrafikk. Det er uklart hvordan/hvorvidt flytende
biogass (LBG) registreres.

Dersom man kjenner det faktiske arlige forbruket av biodrivstoff pa skipsniva, kan det korrigeres
for dette i det kommunefordelte klimagassregnskapet. Det foreslas derfor at Klimaetaten far til en
avtale med Miljgdirektoratet/Kystverket om arlig korrigering av utslippstallene, basert pa
innhentede data fra Ruter for érlig forbruk av biodrivstoff per skip. Det vil i s& fall sannsynligvis
veere ngdvendig & ha biodrivstofforbruk registrert per skip, ettersom DNV GLs modell bruker
drivstofforbruk for hvert enkelt skip til & beregne utslipp. Informasjonen om hvilke skip som bruker
biodrivstoff vil i s fall i prinsippet kunne brukes til & sette fossile CO,-utslipp forbundet med
drivstofforbruket til de aktuelle skipene til null.

Utstrakt korrigering for bruk av biodrivstoff i andre sektorer enn veitrafikk kan veere utfordrende
dersom biodrivstoffet solgt til andre sektorer er registrert i veitrafikk fordi utslippsreduksjonen av
det samme drivstoffet da ogsa telles inn i veitrafikken. For at drivstoff levert til andre formal ikke
skal kunne registreres under veitrafikk ma den som bestiller drivstoffet eksplisitt bestille dette til et
annet formél enn veitransport.

6.3.5 Korrigere for helelektriske skip og hybrider

Helelektriske skip og hybrider fanges ikke opp i det kommunefordelte klimagassregnskapet i dag,
selv om det vil fanges opp i skipsregisteret at de har batterier om bord. For skip som skal operere
helelektrisk kan det vere aktuelt & gjgre en 100 % Korrigering av utslipp, uavhengig av om skipene
har back-up dieselaggregat om bord. For hybridskip kan det ogsa vare aktuelt & gjore en
korrigering, men her det ikke helt rett frem & beregne kutt i fossilt drivstofforbruk siden dette vil
variere mellom skipstype, aktivitet og over hvor lange strekninger skipene opererer.

Per i dag gjares det ingen korrigeringer i det kommunefordelte klimagassregnskapet for skip som
har installert batterier om bord uavhengig av om de er hybride eller om de skal operere helelektrisk.
For hybridskip foreligger det sé vidt vi vet heller ingen konkrete planer om & korrigere, mens det for
helelektriske skip er planer om at DNV GL skal gjare en korrigering uten at vi vet mer om nar dette
skal blir gjort.

Dersom man har tall for levert kWh per skip til ladestram og eventuelt fossilt drivstofforbruk for
helelektriske skip og hybrider, kan det korrigeres for dette i det kommunefordelte
klimagassregnskapet. Inntil en permanent Igsning er pa plass foreslas det at Klimaetaten far til en
avtale med Miljadirektoratet/Kystverket om arlig korrigering av utslippstallene for elektrifisering av
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Nesoddenferjene, @ybétene og eventuelt andre samband som gar over til elektrisk framdrift. For
Nesoddenferjene og eventuelle andre béter som krysser kommunegrensen, bar det anslas en
fordelingsfaktor basert pé utseilt distanse innenfor farvannet i hver kommune.

6.3.6 Bedre oversikt over aktgrer og skipssegmenter

Per i dag viser det kommunefordelte klimagassregnskapet et veldig overordnet bilde av
skipskategoriene. P4 kommuneniva er det interessant & vite hvilke aktgrer det er som star for de
starste utslippene for & komme i direkte dialog med aktgrene. Dette er en viktig del av
tilretteleggingsarbeidet kommunene gjar for & fa til bruk av landstrem og andre tiltak. Ettersom
utslippene beregnes pa enkeltskipsniva, bar det i prinsippet vaere mulig & fa fram opplysninger om
utslipp per aktagr, men det er uklart om dette er informasjon som Kystverket gnsker/har mulighet til
agiut.

6.4 Eksisterende data for sjgfart

6.4.1 Forbruksdata for landstrgm for utenriksferger - Vippetangen
Oslo Havn har etablert landstramsanlegg pa Vippetangen, og Stena Line og DFDS tok i bruk
landstrgm fra 2019. Fra januar/februar 2020 tok ogsa DFDS Crown i bruk landstrgm.

Det foreligger tall for arlig forbruk av landstrem per skip og per ladeanlegg pa Vippetangen for
2019, som Klimaetaten har hentet inn fra Oslo Havn. For mer detaljer, se datakilde Landstrgm for
utenriksferger — Vippetangen i Vedlegg.

6.4.2 Forbruksdata for Ruters ferger

Ruters gybater tok i bruk HVO fra 2015. Fra 2021 skal Ruters gybater elektrifiseres.
Nesoddenbatene (Norled) er ombygget til elektrisk drift fra 2020, men kjgrte pa LNG/diesel til og
med 2019. @vrige bater fra Norled kjgrer pa diesel ut eksisterende kontraktsperiode (frem til
2024/2025).

Det foreligger arlige miljerapporter fra Ruter til Oslo kommune, Byradsavdeling for Miljg og
Samferdsel, for buss- og battrafikken i Oslo og Viken. Miljgrapporter for Ruters gybater viser arlig
drivstofforbruk per drivstofftype per skip, samt utseilt distanse per skip, for arene 2014-2019. For
arene 2014-2017 er tallene oppgitt per maned, for 2018-2019 per ar. Fra og med 2018 er antall
driftstimer (gangtid) ogsa inkludert. Miljgrapporter for Nesoddenbatene og gvrige bater fra Norled
viser arlig drivstofforbruk per drivstofftype per skip, samt utseilt distanse per skip, for arene 2012-
2019. For arene 2012-2017 er tallene oppgitt per maned, for 2018-2019 per ar. Fra og med 2016 er
antall driftstimer (gangtid) ogsa inkludert. For mer detaljer, se datakilde Ruter — Ferger i Vedlegg.

I det etablerte rapporteringsskjemaet er det lagt opp til innhenting av tall for «kwWh forbrukt pa
oppdrag / Ruter». Det forventes derfor at rapporteringen vil fange opp forbruk av ladestrgm for
Ruters gybater fra 2021 og for Nesoddenbatene fra 2020.

6.5 Mulige nye data for sjgfart

6.5.1 Forbruksdata for landstrgm fra andre skip — Sydhavna

Det planlegges landstrgmsanlegg for containerskip, tankskip, bulkskip, bilskip etc. som anlgper
Sydhavna. Det bgr kunne innhentes data for forbruk av landstrem per skip fra Sydhavna pa samme
mate som for Vippetangen.

6.5.2 Forbruksdata for landstrgm med hgy tidsopplgsning

For & gjare det mulig & ta data for bruk av landstregm direkte inn i Havbase / DNV GLs modell vil
det veaere gnskelig & ha data for forbruk av landstrem per skip p& minutt- eller timesbasis, ikke bare
per ar. Dette er imidlertid ikke ngdvendig for en minimumslgsning der man simpelt hen justerer
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utslippstall produsert med navearende metode ved & bruke samme framgangsmate som Oslo
kommune bruker i dag pa dataene de selv mottar fra DNV GL.

6.6 Oppsummering og anbefalinger

For & kunne korrigere for bruk av landstrem i Miljgdirektoratets kommunefordelte
klimagassregnskap ma det hentes inn data fra Oslo Havn pa levert kWh per skip for eksisterende
landstremsanlegg. Det anbefales at Klimaetaten arlig henter inn dette inntil Kystverket har fatt pa
plass en permanent lgsning for & justere for landstrgm i tallene fra Havbase.

Det anbefales at Byradsavdeling for Miljg og Samferdsel viderefarer miljgrapportering for Ruter pa
tilsvarende format som i dag. Det vil kun veere tall for forbruk av biodrivstoff som kan benyttes
direkte til korrigering av det kommunefordelte klimagassregnskapet, men det anbefales allikevel &
innhente informasjon om drivstofforbruk for alle energibzrere for a fa et komplett bilde. Tallene vil
ogsa kunne benyttes til & lage et estimat for arlig ladestramsbehov for overgang til elektrisk
framdrift. Det anbefales videre at Klimaetaten far pa plass en avtale med KyV / Miljgdirektoratet
om 4 justere utslippstallene for de av Ruters bater som er elektrifisert, slik at utslippene fra disse
settes til null hvis dette ikke allerede er gjort pa bakgrunn av data i de aktuelle skipsregistrene.
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7/ Fossil oppvarming

7.1 Status for dagens kommunefordelte klimagassregnskap for
oppvarming

7.1.1 Nasjonale utslipp fordeles ved bruk av salgsstatistikken for
petroleumsprodukter

Det kommunefordelte klimagassregnskapet for oppvarming er, tilsvarende som for dieseldrevne

motorredskaper, basert pa salgsstatistikk for petroleumsprodukter fra SSB og har liknende

utfordringer.

Det kommunefordelte klimagassregnskapet for oppvarming beregnes i dag av SSB. Det er de
nasjonale utslippene for fossil oppvarming av naringsbygg og husholdninger som fordeles til
kommunene, pa bakgrunn av geografisk fordeling av salg av fyringsolje og fyringsparafin i SSBs
salgsstatistikk for petroleumsprodukter. SSB tar utgangspunkt i salg av fyringsolje og fyringsparafin
og fordeler dette pd kommuner ut fra informasjon om leveringsadresser, organisasjonsnummer eller
fylke fra oljeselskapenes kunderegistre. Salg til industri og til energiforsyning trekkes ut og fordeles
ikke, og salg uten leveringsadresse eller tilsvarende informasjon fordeles heller ikke. Metodikken er
helt analog med metodikken for fordeling av avgiftsfri diesel for dieseldrevne motorredskaper, som
vist i Figur 6 i kapittel 4.

Problematikken knyttet til salg av drivstoff via videreforhandlere er tilsvarende som for salg av
avgiftsfri diesel for dieseldrevne motorredskaper, hvor salg til videreforhandlere fordeles til
kommuner ved hjelp av fordelingsngkler, basert pé videreforhandlernes nedslagsfelt,
pumpestasjonenes beliggenhet og befolkningstall. SSB opplyser imidlertid at for oppvarming sin del
er befolkning som siste fordelingsngkkel fra videreforhandlere mer treffende.

7.1.2 Behov for videreutvikling av klimagassregnskapet

Bruk av salgstall til & fordele utslipp til kommuner inneberer usikkerhet tilknyttet hvor sluttbruken
faktisk skjer, men bruk av salgsstatistikken er per i dag den eneste tilneermingen som er tilgjengelig.
Sé lenge man fortsetter & ta utgangspunkt i salgsstatistikken er det apenbart et behov for mer
informasjon om videreforhandlerne, hvor mye de selger og til hvem de selger.

7.2 Pagaende utviklingsarbeid

Vi er ikke kjent med at det foregar noe pagaende videreutviklingsarbeid for denne utslippskilden.
7.3 Forslag til forbedringer for fossil oppvarming

7.3.1 Innhenting av salgstall fra forhandlere av fyringsprodukter

For & fa bedre tall for fossil oppvarming kan man samle inn informasjon om faktisk salg av
fyringsprodukter fra forhandlere i Oslo.

Dette kan man gjare via frivillig ordning, hvor man sender ut en forespgrsel til et utvalg og ber om
data for solgte volumer i Oslo fordelt pa type fyringsprodukt (inkluder bioprodukter). En annen

mulighet kan vare at Oslo kommune samler inn denne typen data i tilknytning til Forbud mot fyring
med mineralolje til oppvarming av bygninger.
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Kommunen er ansvarlig myndighet for oppfalging av forbudet mot fossil oppvarming i bygg, og
kan med hjemmel i forurensingsloven palegge enhver som omsetter mineralolje til sluttbruker &
fremlegge oversikt over kunder og omsatt volum, jf. 8 10. Opplysningsplikt for enhver som omsetter
mineralolje til sluttbruker i Forskrift om forbud mot bruk av mineralolje til oppvarming av
bygninger (videre omtalt som «Opplysningsplikten»). All fossil mineralolje som kan brukes i en
oljekjel eller parafinkamin til & varme opp en bygning er omfattet av forbudet. Det vil si bade tung
og lett fyringsolje, fyringsparafin, diesel og andre fossile brensler som er flytende ved standard
trykk og temperatur. Olje av biologisk opprinnelse (biofyringsolje, biodiesel og bioparafin basert péa
animalsk eller vegetabilsk rastoff) er ikke omfattet. Ettersom det ikke er lov & bruke fossil olje til
oppvarming av bygninger, er det heller ikke tillatt & bruke fossil olje som er blandet med biologisk
olje. Fossil gass (naturgass) er ikke omfattet av forbudet.

Kommunen kan ikke be om kundelister og tall til andre formal enn tilsyn og hdndheving av
forbudet. Datainnsamlingen vil derfor matte gjgres som del av kommunens tilsynsarbeid inn mot
fyringsforbudet. Dette forutsetter at de som farer tilsyn med forbudet ser verdien av a fa oversikt
over salgsstrammene for fossile brensler, siden dataene ikke kan samles inn primeert til
statistikkformal.

7.4 Eksisterende data for fossil oppvarming

Vi er ikke kjent med at det foreligger lokale data for denne utslippskilden.
7.5 Mulige nye data for fossil oppvarming

7.5.1 Salgstall fra forhandlere av fyringsprodukter

For & fa et bedre bilde av faktisk salg fra videreforhandlere i Oslo, og bedre kunnskap om hvem
sluttbrukerne er, kan Klimaetaten samle inn informasjon om faktisk salg av fyringsprodukter fra
lokale forhandlere i Oslo. Dette kan man gjare ved a sende ut en forespgrsel til et utvalg forhandlere
og be om data for solgte volumer i Oslo (inkludert salg av biodrivstoff). Det kan ogsa vare at andre
etater samler inn data som ledd i kommunens tilsynsarbeid. Klimaetaten bgr i s fall undersgke om
dataene som samles inn omfatter alle gnskelige datavariabler slik at innsamlede data ogsé kan
brukes til statistikkformal. Dette bar sees i sammenheng med innsamling av tilsvarende tall for
dieseldrevne motorredskaper, som beskrevet i avsnitt 4.3.1.

7.6 Oppsummering og anbefalinger

Det anbefales at Klimaetaten falger opp denne sektoren videre, og undersgker muligheten for
innsamling av salgstall fra forhandlere av fyringsprodukter og hvilke tall som eventuelt samles inn i
tilknytning til fyringsforbudet. Klimaetaten bgr sgrge for at data som samles inn, i alle tilfeller
omfatter alle gnskelige datavariabler. Innsamling av data for denne utslippskilden bgr sees i
sammenheng med innsamling av tilsvarende tall for utslippskilden dieseldrevne motorredskaper
som omtalt i kapittel 4.

Lokale datakilder pa klima



REPORT 2020:09

8 Biodrivstoff

8.1 Status for hvordan biodrivstoff fanges opp i dagens
kommunefordelte klimagassregnskap

8.1.1 Bruk av biodrivstoff fanges kun opp i veitrafikk

Et overordnet prinsipp i det kommunefordelte klimagassregnskapet er at utslipp av CO; fra bruk av
biodrivstoff (biogene utslipp) settes lik netto null og ikke er inkludert i det kommunefordelte
klimagassregnskapet, mens utslipp av metan og lystgass fra bruk av biodrivstoff er inkludert. Det
varierer imidlertid hvor godt forbruk av biodiesel og biogass fanges opp i de ulike sektorene.

Det foreligger per i dag ingen statistikk som registrerer alt salg av flytende biodrivstoff til ulike
sektorer. Unntaket er salg som omfattes av omsetningskrav for henholdsvis veitrafikk og luftfart.
Drivstoffleverandarer som er omfattet av omsetningskrav rapporterer arlig sin omsetningen av
flytende biodrivstoff til Miljedirektoratet. Biodrivstoff solgt til andre formal som sjgfart og
dieseldrevne motorredskaper blir enten ikke registrert i det hele tatt eller det registreres under
veitrafikk og telles mot omsetningskravet for veitrafikk. Dette forplanter seg videre inn i SSBs
salgsstatistikken for petroleumsprodukter hvor alt flytende biodrivstoff som innrapporteres per i dag
tillegges bensin og autodiesel.

Alle omsettere av biodrivstoff og flytende biobrensler til veitrafikk, anleggsdiesel og luftfart er
rapporteringspliktige. Med omsetter menes den som er ansvarlig for innbetaling av seravgift knyttet
til drivstoffet eller flytende biobrensel. (Miljgdirektoratet, u.a.-b)

1 2019 var det totalt 7 selskaper som rapporterte inn salg av flytende biodrivstoff til
veitransportformal i Norge (Cirkel K, Esso, St1, Uno-x/Y X, Preem, MHSERVICE, Bunker Qil)
(Miljedirektoratet, 2020a). Veibruksavgift ble innfart pa alt biodrivstoff 1. juli 2020. Tidligere var
det bare biodrivstoff innenfor omsetningskravet som matte betale veibruksavgift. Fra 1. juli 2020
ble rapporteringsplikten utvidet til & omfatte flere drivstoffleverandgrer (deriblant Adesso
BioProducts, Eco-1, Biofuel-Express og Energifabriken) (Miljedirektoratet, 2020d).

Det er kun flytende biodrivstoff som omfattes av omsetningskravet, det vil si at biogass ikke teller
med. Vi er ikke kjent med at det foreligger en samlet statistikk for salg av biogass.

Vi er i dette notatet primeert interessert i biodiesel (FAME/HVO) og biogass (CBG/LBG), og ikke
bioetanol. Dette begrunnes i at bioetanol primert brukes i veitrafikk og dermed antas 4 i all
hovedsak vare fanget opp riktig i det kommunefordelte klimagassregnskapet.

Veitrafikk
Det er i NERVE-modellen i det kommunefordelte klimagassregnskapet brukt landsgjennomsnitt for
innblanding av flytende biodrivstoff, som vist i Tabell 1.
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Tabell 1. Innblanding av biodrivstoff pd nasjonalt niva. Kilde: Miljgdirektoratet (2020€e)

S — L e [ L
6%

Biodrivstoff i bensin 1% 1% 6%
Biodrivstoff i diesel 5% 5% 5% 6% 12% 19% 14%
Gjennomsnittlig 3% 4% 4% 5% 10% 16% 12%

bioinnblanding

I NERVE-modellen er det tilrettelagt for bruk av kommunale tall for innblanding av flytende
biodrivstoff, slik at det i prinsippet er mulig & legge inn en justeringsfaktor for dette i det
kommunefordelte klimagassregnskapet, dersom man kan vise at Oslo har hgyere innblanding av
flytende biodrivstoff enn landsgjennomsnittet.

Det er i NERVE-modellen ogsa brukt landsgjennomsnitt for biogass. Busser som bruker biogass er
ikke representert som en egen klasse i HBEFA, men inngdr i klassen for CNG-busser. Derfor er
utslippsfaktoren for gassbusser justert for bruk av biogass pa nasjonalt niva'®. Denne Justerlngen
slér likt ut for alle kommunene som har gassbusser, da det ikke foreligger datagrunnlag for & skille
mellom busser som bruker biogass eller naturgass.

Dieseldrevne motorredskaper

Ren biodiesel (HVO100) benyttes i gkende grad i dieseldrevne motorredskaper i Oslo, spesielt til
anleggsmaskiner i bygg og anlegg. Vi vet ogsa at biodiesel benyttes til midlertidig byggvarme pa
byggeplasser. Vi vet imidlertid ikke om det per i dag foregér delvis innblanding av biodrivstoff i
anleggsdiesel, men det foreligger ingen klare insentiver for & skulle blande inn biodrivstoff.

I dagens kommunefordelte klimagassregnskap beregnes utslippene pa bakgrunn av oljeselskapenes
kunderegistre for salg av ulike petroleumsprodukter. Fornybare ressurser er derfor i utgangspunktet
ikke er en del av fordelingsngkkelen, noe som gjar det vanskelig & korrigere for lokal bruk av
fornybare drivstoff innen bygg og anlegg. Dagens kommunefordelte klimagassregnskap vil
indirekte fange opp bruk av biodrivstoff ved redusert bruk av anleggsdiesel, men dette avhenger av
at fordelingsngkkelen som er benyttet faktisk fanger opp denne nedgangen i Oslo. Effekten av dette
vil mest sannsynlig fordeles ut over mange kommuner.

Dersom det er snakk om en prosentandel innblanding i anleggsdiesel, kan det skje at hele volumet
registreres som fossilt slik at tiltaket ikke fanges opp i det hele tatt, men omfanget av dette er uklart.
Fordi det ikke er noe omsetningskrav pa dette drivstoffet er det heller ingen malepunkter for hvor
mye biodrivstoff som blandes inn i anleggsdiesel, hvis noe. Det foreligger et anmodningsvedtak fra
Stortinget om at dagens omsetningskrav for drivstoff til veitransport utvides til & omfatte avgiftsfri
diesel. Med et slikt omsetningskrav vil innblanding kunne fanges opp i det kommunefordelte
klimagassregnskapet. Dette fordi et omsetningskrav sannsynligvis medfgrer rapporteringsplikt, slik
at man far et klart méalepunkt for hvor mye biodrivstoff som blandes inn i anleggsdiesel. Med
mindre det foreligger datagrunnlag som viser ulik lokal eller regional innblanding, vil justeringen ta
utgangspunkt i nasjonalt gjennomsnitt og gi lik utslippsnedgang i alle kommuner.

Sjofart

For sjgfart kan avansert flytende biodrivstoff (HVO) blandes inn i, eller direkte erstatte, lettere
fossilt drivstoff som MGO. Dette krever ingen eller kun sma tilpasninger av motorene. Det samme
gjelder flytende biogass (LBG) som kan blandes rett inn i eller direkte erstatte LNG.
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Per i dag er utslippstallene for sjgfart basert pa posisjonsdata fra AIS, kombinert med tekniske
parametere fra skipsregistre (hovedsakelig IHS-Fairplay) og en rekke antakelser om hvordan
skipene bruker motorer og dampkjeler i havn og til andre aktiviteter (f.eks. dynamisk posisjonering)
som ikke gjenspeiles i posisjonsdataene. Faktisk drivstofforbruk inngar ikke i modellen og bruk av
biodrivstoff fanges med det ikke opp.

Dersom man kjenner det faktiske arlige forbruket av biodrivstoff pa skipsniva, kan det korrigeres
for dette i det kommunefordelte klimagassregnskapet.

Andre sektorer

Biodrivstoff benyttes ogsé i andre sektorer som ikke er omtalt i dette notatet. For luftfart er det fra
2020 ogsa et omsetningskrav, hvor 0,5 prosent av alt drivstoff som selges til luftfart i Norge skal
vaere avansert biodrivstoff (Miljedirektoratet, u.d.-a). Utslipp fra luftfart er neglisjerbare i Oslo.

8.1.2 Behov for videreutvikling av klimagassregnskapet

Som nevnt innledningsvis i dette kapitlet sa blir drivstoff levert til andre formal som sjgfart og
dieseldrevne motorredskaper enten ikke registrert i det hele tatt eller det registreres under veitrafikk
og telles mot omsetningskravet for veitrafikk. Utstrakt korrigering for bruk av biodrivstoff i andre
sektorer enn veitrafikk kan veere utfordrende dersom biodrivstoffet solgt til andre sektorer er
registrert i veitrafikk fordi utslippsreduksjonen av det samme drivstoffet da ogsa telles inn i
veitrafikken (fare for dobbelttelling).

Som nevnt i avsnitt 3.3.5 for veitrafikk er det i NERVE-modellen tilrettelagt for bruk av kommunale
tall for innblanding av flytende biodrivstoff, selv om det i dag benyttes landsgjennomsnitt for
innblanding. Dette betyr at det i prinsippet er mulig & legge inn en justeringsfaktor for dette i det
kommunefordelte klimagassregnskapet, dersom man kan vise at Oslo har hgyere innblanding av
flytende biodrivstoff enn landsgjennomsnittet. Biodrivstoff vil da fortrenge en prosentvis andel
bensin eller diesel for beregning av CO,-utslipp. En sammenstilling av data for innkjept biodrivstoff
for Ruter og Oslo kommunes egen drift falger i delkapittel 8.2, og en vurdering av om samlet volum
overstiger gjennomsnittlig innblanding pa landsniva, falger i delkapittel 8.3.

8.2 Sammenstilling av forbruksdata for biodrivstoff i Oslo

8.2.1 Bottom-up dokumentasjon av biodieselforbruk i Oslo

For & kunne se om samlet volum av innkjgpt biodrivstoff for Ruter og Oslo kommunes egen drift
overstiger gjennomsnittlig innblanding for biodiesel pa landsniva, har vi sammenstilt det som
Klimaetaten har klart & innhente av data. Det er mulig at det finnes flere kilder til forbruksdata
utover disse kildene, men de er i tilfelle ikke lett tilgjengelig.

Fglgende datakilder beskrevet i «Vedlegg: Eksisterende data for Oslo» er gjennomgatt:

Ruter_Busser — Data for 2012-2019

Ruter_Ferger — Data for 2012-2019

KV_Arsrapportering internt — Data for 2011-2019
Byggforetakene_Drivstoff oppdrag — Hovedsakelig data for 2018
FOB_Drivstoff Fornebubanen — Data for 2018-2020

I tillegg til disse dataene har UKE bistatt Klimaetaten med & gjere uttrekk av data for innkjept
fossilt og biodrivstoff over kommunens samkjgpsavtale. Dette er en datakilde som potensielt kunne
veert brukt til & vise kommunens samlede innkjgp av biodrivstoff, og supplere informasjon om
forbruk som innhentes gjennom arsrapporteringen. Det er fare for overlapp mellom disse
datakildene og det har ikke vart mulig innen oppdragets tidsfrist & avklare grad av overlapp. Disse
dataene er derfor ikke inkludert i analysen. VVed videre bearbeiding av dataene fra samkjgpsavtalen
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kan det hentes mer informasjon om leverandgrer, innkjgpt mengde drivstoff og hvem som er
innkjaper, og dette er noe kommunen bgr jobbe videre med.

Resultat for Ruters bybusser er vist i Tabell 2 og resultat for alle datakilder samlet er vist i Tabell 3.
Volumene i Tabell 2 for Ruters busser inkluderer ikke volumet av biodrivstoff som er innblandet i
diesel til all veitrafikk under omsetningskravet. Dette vil komme i tillegg.

Tabell 2. Biodieselbruk for Ruters bybusser. Kilde: datasett «Ruter_busser». Alle volumene er oppgitt i form av
rent biodrivstoff.

Drivstoff Enhet 2015 2016 2017 2018 2019
HVO100 mill liter 2,9 3,9 4,0
RME/FAME/Biodiesel mill liter 1,2 1,2 0,9 1,0 0,9
Sum mill liter 1,2 1,2 3,8 5,0 4,9

Tabell 3. Biodieselbruk for Ruters bybusser, Ruters bater, Kommunale kjgretay og maskiner, et utvalg oppdrag
for byggforetakene, samt Fornebubanen.

Utslippssektor = Drivstoff Enhet 2015 2016 2017 2018 2019
Annen mobil HVO100 mill liter 0,1 0,6 0,2
forbrenning*

Sjgfart HV0100 mill liter 0,2 0,3 0,3 0,2
Veitrafikk HVO100 mill liter 2,9 4,0 4,3
Veitrafikk RME/FAME/ = mill liter 1,2 1,2 0,9 1,0 0,9

Biodiesel
SUM mill liter 1,2 1,4 4,1 5,8 5,7

*Det er i tillegg innrapportert bruk av 0,6 mill liter HYO100 pa oppdrag for byggforetakene for
perioden 2016-2020, som ikke er fordelt pa ar.

Det gvrige datamaterialet utover Ruters bybusser inkluderer noe biodrivstoff brukt i veitrafikk, men
0gsa biodrivstoff brukt til andre formal enn veitrafikk, som annen mobil forbrenning
(anleggsmaskiner o.1.) og sjafart (Ruters ferger). | all hovedsak forventes dette biodrivstoffet &
innga i biodieselvolumet som er lagt til veitrafikken i utslippsstatstikken.

For annen mobil forbrenning ser vi at rapportert bruk av biodrivstoff er hgyere i 2018 enn i 2017 og
2019. Dette gjenspeiler at det hovedsakelig kun er innhentet informasjon fra byggforetakene om
biodrivstofforbruk pa de ulike byggeplassene i 2018. For 2018 var forbruket av biodiesel til Oslo
kommunens egne maskiner, samt oppdrag for Oslo kommune innen bygg- og anlegg som vi har
greid & dokumentere, pa 0,6 mill. liter biodiesel. Til sammenlikning var utslippet fra dieseldrevne
motorredskaper i 2018 pa 252 mill. tonn CO2, og med en utslippsfaktor pé 2,66 kg CO, / liter svarer
dette til et totalforbruk i Oslo pa om lag 96,2 mill. liter diesel. Dokumentert biodieselforbruk til
dieseldrevne motorredskaper utgjorde med det mindre enn 1 prosent av totalt forbruk av avgiftsfri
diesel til dieseldrevne motorredskaper i Oslo i 2018. Resultatet ma sees i lys av at tallmaterialet kun
dekker en andel av kommunens virksomhet og oppdrag, samtidig som bruk av dieseldrevne
motorredskaper i kommunens virksomhet og oppdrag kun utgjer en mindre andel av den totale
aktiviteten i bygge- og anleggsbransjen. | tillegg er det usikkerhet knyttet til hvor fullstendige disse
dataene kan vurderes a vaere, da de ikke bygger pa en systematisk innhenting.

8.2.2 Behov for entydig definisjon av kategorier
| datasett for rapportering ber kategoriene (kjgretaytyper, drivstofftyper, sektorinndelinger, ...),
vaere entydig definert. Dersom man gnsker & sammenstille tall fra ulike datasett vil det ogsa veere en
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stor fordel dersom kategoriene er entydig definert pa tvers av datasett, og at oppsettet er pa en form
hvor enheter er adskilt fra selve kategorien. Det vil videre veere en fordel & benytte samme enhet pé
tvers av datasett, for a slippe omregning ved sammenstilling. Tabellen under viser et eksempel pa
mangfoldet av drivstoffkategorier som inngdr i kommunens datasett per i dag.

Tabell 4. Eksempel pd mangfold av drivstoffkategorier.

Drivstoff_radata * Enhet ~ Beskrivelse l
= RME/FAMIE fBiodiesel = liter Forbruksdata for bybusser fra Ruter

-IHVO -/liter Forbruksdata for bybusser fra Ruter

-IFormnybar diesel —'liter Forbruksdata for Ruters ferger

-/ HVO 100 -/liter Forbruksdata for Ruters ferger

-IB30[1] —'liter Forbruksdata for drivstoff —Kommunens kjgretgy og maskiner
-/B100 [1] -/liter Forbruksdata for drivstoff —Kommunens kjgretgy og maskiner
-'Biodiesel B100 [literfar] =liter FOB—Drivstoff Fomebubanen

-IEtanol -/liter Forbruksdata for bybusser fra Ruter

-E85[1] —'liter Forbruksdata for drivstoff —Kommunens kjgretgy og maskiner
-/Biogass -'kg Forbruksdata for bybusser fra Ruter

- Biogass[l] -/liter Forbruksdata for drivstoff —Kommunens kjgretgy og maskiner
=/ Elbil [KWh] - kWh Forbruksdata for drivstoff —Kommunens kjgretgy og maskiner
-|Elektrisitet [kWh] - kWh Forbruksdata for drivstoff —Kommunens kjgretgy og maskiner
='Hydrogen [I] = liter Forbruksdata for drivstoff —Kommunens kjgretgy og maskiner
-INaturgass -'kg Forbruksdata for bybusser fra Ruter

-/Diesel mk1 -'liter Forbruksdata for bybusser fra Ruter

-IDiesel -/liter Forbruksdata for Ruters ferger

- Diesel [I] —'liter Forbruksdata for drivstoff —Kommunens kjgretgy og maskiner
- Diesel [literfar] -/liter FOB—Drivstoff Fomebubanen

-'Bensin [1] —'liter Forbruksdata for drivstoff —Kommunens kjgretgy og maskiner
-/Bensin [literfar] -/liter FOB—Drivstoff Fomebubanen

8.3 Mulighet for justering ved hgyere innblanding enn
landsgjennomsnittet

8.3.1 Hvor stort volum tilsvarer landsgjennomsnittet for biodiesel i Oslo

En mulig tilneerming for & finne det totale biodieselvolumet for Oslo, er & se pa salgstall av drivstoff
for Oslo fra SSBs petroleumsstatistikk (SSB, 2020). Volum pa solgt bilbensin og autodiesel er
medregna biodrivstoff og vi kjenner landsgjennomsnittet for bioinnblanding som vist i Tabell 1
over. Dette gir falgende overslag for biodieselvolumet for Oslo som vist i Tabell 5 under.

Tabell 5. Overslag for biodieselvolum for Oslo ved gjennomsnittlig nasjonal innblandingsprosent, avledet fra SSBs
salgsstatistikk for autodiesel i Oslo

2015 2016 2017 2018 | 2019

Autodiesel mill liter 211 142 144 198 202
Autodiesel eks. biodiesel mill liter 199 125 116 170 165
Biodiesel mill liter 12 16 28 28 37
Andel biodrivstoff autodiesel % 56% 11,5% 196% 142% 183 %

Ettersom bruk av biodiesel i Ruters busser er et vesentlig klimatiltak i Oslo, er det av serlig
interesse 4 ansla hvor stort biodieselforbruket i Oslo ville vare spesifikt for busser med de samme
antakelsene (salgsstatistikk for autodiesel kombinert med antakelse om innblandingsprosent lik
landsgjennomsnittet). Dette er mulig ved & bruke andelen som CO-utslipp fra busser i
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Miljadirektoratets kommunefordelte klimagasstatistikk utgjer av samlede CO»-utslipp fra
dieseldrevne kjgretay (busser, tunge kjeretgy samt den dieseldrevne andelen av personbiler og
varebiler som oppgitt i tilleggsinformasjonen til statistikken) som et anslag for hvor stor andel
busser utgjer av det samlede dieselforbruket i Oslo. Hvis man deretter kombinerer dette med
anslaget for samlet volum biodiesel fra tabell 5, far man volumene vist i tabell 6.

Tabell 6. Anslag for biodieselvolum for Oslo per kjaretgytype, gjennom & kombinere anslag for totalt
biodieselvolum fra tabell 5 med anslatt andel dieselforbruk som utgjeres av hver kjgretgytype. Sistnevnte anslas
ut fra andelen hver kjgretaytype utgjer av samlet CO.-utslipp fra autodiesel i Miljgdirektoratets kommunefordelte
klimagassregnskap.

2015 2016 2017 2018

Personbiler mill. liter 4,6 6,1 9,9 9,3
Varebiler mill. liter 3,0 4,1 7,3 7,5
Busser mill. liter 0,9 1,3 2,3 2,3
Tunge kjgretgy mill. liter 3,4 4,8 8,6 9,1
Total mill. liter 11,9 16,3 28,2 28,2

Anslaget for busser i Tabell 6 er basert pd en antagelse om at det er dieselbusser som stér for alt
COs-utslipp fra busser i Miljgdirektoratets kommunefordelte klimagasstatistikk. Vi har med andre
ord sett bort fra bruken av naturgass og biogass. Dette fordi vi ikke har informasjon om hvor mye
utslippene fra gassbusser utgjer i NERVE-modellen og vi kjenner heller ikke prosenten for
landsgjennomsnitt for bruk av biogass. Disse tallene forventer vi at NILU vil kunne finne.

8.3.2 Vurdering av hvorvidt det foreligger grunnlag for justering

Vi ser at biodieselvolumene som benyttes i Ruters bybusser er lite i forhold til det anslaget for totalt
biodieselvolum for Oslo ved gjennomsnittlig nasjonal innblandingsprosent (tabell 5). Det er
imidlertid mye hgyere enn det anslatte volumet for busser alene (tabell 6). Det vil altsa vare
vesentlig & justere biodrivstoffandelene i det kommunefordelte klimagassregnskapet hvis man vil ha
en mest mulig riktig fordeling av utslippene mellom de ulike kjaretaytypene, og for & fange opp
effekten av Ruters satsing pa biodrivstoff. Det vil imidlertid ikke fare til noen dramatisk endring i
de samlede utslippene fra veitrafikk i Oslo. En utvidelse av analysen til & inkludere alle tilgjengelige
datakilder for bruk av biodrivstoff i Oslo kommunes egen drift vil ikke endre denne konklusjonen i
vesentlig grad. Vi ser at det i all hovedsak er Ruters bybusser som star for de store volumene i
datamaterialet som er innsamlet.

Vart anslag viser at det foreligger grunnlag for justering, men for a finne ngyaktig hvor mye denne
justeringen skal veere pa bgr det gjares en ny beregning, hvor man tar hensyn til andelen
naturgass/biogass for busser i NERVE-modellen i fordelingen i Tabell 6 og innblandet biodiesel for
Ruters fossile busser i Tabell 2.

8.4 Oppsummering og anbefalinger

Klimaetaten ber falge opp problematikken rundt hvordan biodrivstoff registreres i det
kommunefordelte klimagassregnskapet og i salgsstatistikken med Miljgdirektoratet/SSB.

Det kan ogsa veere nyttig for Klimaetaten & avklare hvorvidt noen i det hele tatt selger avgiftsfri
diesel med innblandet biodrivstoff til andre formal enn veitrafikk per i dag eller om alt salg av
biodrivstoff til andre formal er ren HVO eller tilsvarende. Klimaetaten kan for eksempel gjgre dette
i tilknytning til innsamling av informasjon om salg av drivstoff og fyringsprodukter fra lokale
forhandlere i Oslo via frivillig ordning, som omtalt i kapittel 4 og 7. Eventuelt kan dette tas som del
av dialogen med leverandgrer pd kommunens samkjgpsavtale for drivstoff.

Lokale datakilder pa klima
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For at biodrivstoff levert til andre formél ikke skal kunne registreres under veitrafikk ma den som
bestiller drivstoffet eksplisitt bestille dette til et annet formal enn veitransport. Klimaetaten bgr
sarge for at dette presiseres i kommunens egne innkjgp til anleggsmaskiner og bater, og ogsa i
kontrakter ved kravstilling til bygg/anlegg og driftskontrakter.

Klimaetaten bgr vurdere & videreutvikle rapportering av forbruksdata i egne prosjekter. | datasettene
bar kategoriene (kjgretaytyper, drivstofftyper, sektorinndelinger, ...), veere entydig definert og
oppsettet bar veaere pa en form hvor enheter er adskilt fra selve kategorien. Det vil ogsa veere en
fordel & benytte samme enhet pa tvers av datasett.

Sammenstilling av forbruksdata for biodrivstoff for Ruters busser viser at det foreligger grunnlag
for justering av biodrivstoffandel brukt i busser i det kommunefordelte klimagassregnskapet. Hvis
Klimaetaten gnsker en mest mulig ngyaktig framstilling av utslippene fra busser og fange opp
effektene av Ruters tiltak, vil det vere viktig & bruke Ruters tall for biodrivstofforbruk til & justere
biodrivstoffandelene. Det vil imidlertid ikke ha noen veldig stor pavirkning pa samlede utslipp fra
veitrafikk i Oslo, eller pa den samlede mengden biodrivstoff for alle kjgretaytyper. For & finne
ngyaktig hvor mye denne justeringen skal veare pa begr det gjares en ny beregning, i samrad med
NILU.

Lokale datakilder pa klima
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O Lokale data som kan innhentes

9.1 Overordnet

Dette kapittelet oppsummerer hvilke datasett som det foreslas a hente inn i de foregaende kapitlene,
med beskrivelse av hvilke kilde datasettene kan hentes fra, hva de kan brukes til, metode for
innhenting (der det er behov for & beskrive dette naermere), og spesifisering av konkrete datapunkter
og eventuelle krav til de innsamlede dataene.

I dette avsnittet beskriver vi generelle krav til dataene som samles og hensyn som ma tas under
innsamlingen.

I de fleste tilfellene vil data som samles inn veere tall som sammenstilles og oversendes av andre
enheter enn Klimaetaten selv. Det er da viktig a sikre at dataene sammenstilles pa en mate og
rapporteres pa en form som sikrer at de har tilstrekkelig kvalitet, kan brukes til det tiltenkte
formalet, og ikke krever en uoverkommelig mengde manuell prosessering som bade skaper urimelig
merarbeid for Klimaetatens ansatte og gker muligheten for feil.

Nar Klimaetaten samler inn data selv via manuell innhenting eller automatiserte nedlastingsrutiner,
bar man etterstrebe a falge de samme retningslinjene selv.

Generelt bgr man passe pa fglgende nar man etterspar og samler inn data fra eksterne enheter eller
eksterne kilder:

o De som skal rapportere dataene bar fa skriftlige instruksjoner som spesifiserer ngyaktig
hvilke tall som skal rapporteres, pa hvilket format, og eventuelle krav til hvordan tallene
skal sammenstilles eller beregnes der hvor det er ngdvendig. Det bgr skilles mellom hva
som er ngdvendig for at tallene skal kunne brukes, og hva som er gnskelig, men ikke
absolutte krav, bade nér det gjelder innhold og format.

e Rapporterte tall bar sendes som Excel-fil, CSV-fil eller annet maskinlesbart format som
lett kan leses av verktay som Klimaetaten bruker. Man bgr i starst mulig grad unnga Word
eller andre tekstbehandlingsformater, PDF-filer og papir eller scannet materiale.

e  Settet av variabler som samles inn og kravene som stilles til dem, ber vere konstant over
tid, for & sikre at dataene er konsistente fra ar til ar og kan brukes til formal hvor man
trenger a falge en utvikling over tid.

e  Formatet som brukes bar ha rom for tekstkommentarer fra den som har sammenstilt
dataene, og man bgr be at om at kommentarer, metadata og opplysninger som er viktige for
a tolke tallene blir skrevet inn i slike kommentarfelt snarere enn separat i en e-post, slik at
de blir lagret sammen med tallmaterialet.

e  For tall som skal kombineres med tall fra andre datasett bgr man i sterst mulig grad be om
a fa disse oppgitt i konsistente enheter, som minimerer behovet for a konvertere mellom
ulike enheter og dermed risikoen for feil.

e For rapportering som gjer bruk av kategorier (for eksempel kjaretaytyper, drivstofftyper,
sektorinndelinger, ...), ma man fa entydige definisjoner av hver kategori, og sikre at

Lokale datakilder pa klima
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inndelingen er hensiktsmessig ut fra hva tallene skal brukes til. Kategoridefinisjonene bar
vaere konstante over tid s langt det er mulig. Hvis en type kategori brukes i mer enn ett
datasett (for eksempel biltyper i registreringsdata og i trafikkmalinger) er det viktig & s&
langt som mulig sikre at kategoridefinisjonene er konsistente pé tvers av datasett, slik at de
kan brukes sammen uten et omfattende og potensielt ungyaktig flettearbeid. Dette vil
sannsynligvis vere serlig aktuelt for biltyper, skipstyper, drivstofftyper og
biodrivstofftyper i transportsektorene.

o Spesifikt for biodrivstoff er det viktig & fa oppgitt hva biodrivstoffet skal brukes til, hvis
det ikke er veitransport, ettersom alt biodrivstoff som selges i dag enten registreres som
diesel til veitransport (autodiesel) eller ikke registreres i det hele tatt.

e Salangt som mulig bar det etterstrebes & bruke enhetlige formater pa tvers av datasett.
Dette ma imidlertid veies opp mot hvor mye arbeid det vil innebaere for de rapporterende
enhetene, spesielt hvis dataene foreligger pa andre formater som enkelt kan leses inn og
konverteres til et hensiktsmessig format med minimal manuell prosessering.

I de fglgende avsnittene beskriver vi de datasettene som det foreslas & samle inn per sektor.

Lokale datakilder pa klima
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9.2 Veitrafikk

Forbruksdata for bybusser fra Ruter

ppssektor ___ Utslippskilde
Ruter Hente inn arlige Miljgrapporter | Veitrafikk Busser
for Ruters bybusser, som viser
drivstofforbruk per drivstofftype,
samt kjgretaykilometer per

drivstofftype

Hva skal dataene kunne brukes til?

Ved & kombinere data for bybusser og busser som gar over bygrensen (fra Ruter), med informasjon for
«andre busser» (fra Multiconsults rapport), kan man fa et betydelig sikrere anslag for kjarte kilometer med
buss i Oslo enn slik det er beregnet i NERVE i dag.

Dersom NERVE tilpasses slik at modellen kan benytte data fra Ruter om hvordan deres kjaring fordeler seg
pa ulike drivstoff, kan dette brukes som grunnlag for beregning av utslippsfaktorer.

Oppdateringshyppighet Lagsning for hvordan dataene kan innhentes
Sende arlig foresparsel til Ruter eller etablere en fast arlig rutine for
oversendelse av tall fra Ruter

Egenskaper / krav

Ar
Forbruk per drivstoff-/energitype Definerte drivstoffkategorier pa tvers av datakilder
Kjaretaykm per drivstofftype Definerte drivstoffkategorier pa tvers av datakilder

Forbruksdata for busser som gar over bygrensen fra Ruter

Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde |
Ruter Hente inn arlige Miljgrapporter | Veitrafikk Busser
for Ruters busser som gar over
bygrensen, som viser
drivstofforbruk per drivstofftype,
samt kjgretaykilometer per
drivstofftype

Hva skal dataene kunne brukes til?

Ved & kombinere data for bybusser og busser som gar over bygrensen (fra Ruter), med informasjon for
«andre busser» (fra Multiconsults rapport), kan man fa et betydelig sikrere anslag for kjarte kilometer med
buss i Oslo enn slik det er beregnet i NERVE i dag.

Dersom NERVE tilpasses slik at modellen kan benytte data fra Ruter om hvordan deres kjgring fordeler seg
pa ulike drivstoff, kan dette brukes som grunnlag for beregning av utslippsfaktorer.

Oppdateringshyppighet Lasning for hvordan dataene kan innhentes

Sende arlig foresparsel til Ruter eller etablere en fast arlig rutine for

oversendelse av tall fra Ruter

Forbruk per drivstoff-/energitype Definerte drivstoffkategorier pa tvers av datakilder
Kjaretaykm per drivstofftype Definerte drivstoffkategorier pa tvers av datakilder

Lokale datakilder pa klima
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Forbruksdata for andre busser (langdistanseruter, flybuss, turbuss mv)

Datakilde  Beskrivelse Utslippssektor ~ Utslippskilde
Kartleggings- | For andre bussers kjaring i Oslo | Veitrafikk Busser
0g har Multiconsult gjort en

analyseoppdrag | analyse av trafikkarbeid og
utslipp i Oslo i 2019
(Multiconsult, 2020). En slik
analyse vil det neppe veere

hensiktsmessig & gjare hvert ar.
Hva skal dataene kunne brukes til?
Ved & kombinere data for bybusser og busser som gar over bygrensen (fra Ruter), med informasjon for

«andre busser» (fra Multiconsults rapport), kan man fa et betydelig sikrere anslag for kjarte kilometer med
buss i Oslo enn slik det er beregnet i NERVE i dag.

Oppdateringshyppighet Lgsning for hvordan dataene kan innhentes

Engangsundersgkelse eller oppdatere | Bestille analyse/ oppdatert analyse

analysen etter noen ar
Egenskaper / krav

@nsket datapunkt / variabel

Ar
Forbruk per drivstoff-/energitype Definerte drivstoffkategorier pa tvers av datakilder
Kjaretaykm per drivstofftype Definerte drivstoffkategorier pa tvers av datakilder

Data for passeringer i bomringen

Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde
Fiellinjen | Informasjon om antall passeringer i Oslos Veitrafikk Personbiler
bomstasjoner, samt fordeling pa kjgretaykategorier Varebiler
(lette, tunge) og om det er nullutslippskjeretay eller Tunge kjgretay
ikke, er tilgjengelig fra Fjellinjen. Dersom det er Busser

mulig bar det bes om data for antall elektriske,
hydrogen- og biogassdrevne kjgretay. Antall
passeringer i bomringen gis for alle de ulike
passeringstedene.

Hva skal dataene kunne brukes til? |

Dataene kan veere til hjelp i forbindelse med verifisering av trafikknivaet i det aret modellberegningen gjares
for, i tillegg til at det kan veere et nyttig supplement til de vanlige trafikktellingene i forbindelse med
framskriving av trafikken.

Dataene kan ogsa benyttes som indikatorer jf. Klimaetatens publisering av utvalgte tall fra Fjellinjen om
passeringer i bomringen pa Klimabarometeret. Det bemerkes her at Klimaetaten i dag har tilgang il flere av
disse dataen og publiserer dem pa Klimabarometeret, men at dersom at slike data skal brukes til & verifisere
den kommunefordelte utslippsstatistikken er det fordel om data kan veere enda mer differensiert enn det
Klimaetaten har tilgang pé i dag.

Oppdateringshyppighet Lgsning for hvordan dataene kan innhentes

Tre ganger i aret. Kvartals/tertialvis. | Sende foresparsel til Fjellinjen tre ganger i ret eller foresparre om &
f& data overfgrt automatisk fra Fjelllinjen (via API eller lignende
@nsket datapunkt / variabel Egenskaper / krav
Antall passeringer i Oslos
bomstasjoner pr. passeringspunkt
Antall passeringer i bomringen pr.
type drivstoff (fossilt, elektrisk,
hydrogen, gass)

Antall passeringer i bomringen for
lette og tunge kjoretay
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9.3 Dieseldrevne motorredskaper

Salgstall fra forhandlere av drivstoff

Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde

Forhandlere av | Hente inn informasjon om Annen mobil forbrenning | Dieseldrevne motorredskaper
drivstoff og faktisk salg av avgiftsfri diesel
fyringsprodukter | og biodrivstoff fra lokale

forhandlere i Oslo

Hva skal dataene kunne brukes til?

Fa et bedre bilde av faktisk salg fra videreforhandlere i Oslo, og bedre kunnskap om hvem sluttbrukere er.
S& lenge man tar utgangspunkt i salgsstatistikken for & kommunefordele utslipp fra dieseldrevne
motorredskaper er det behov for mer informasjon om videreforhandlerne, hvor mye de selger og hvem de
selger til.

Informasjonen kan potensielt brukes til & verifisere tallene i dagens kommunefordelte klimagassregnskap og
gi en bedre forstaelse av salgsstreammene.

Dette bar sees i sammenheng med innsamling av tilsvarende tall for fossil oppvarming

Lasning for hvordan dataene kan innhentes
Sende ut en foresparsel til et utvalg forhandlere om frivillig
rapportering.

Eventuell innhenting av tall som ledd i tilsynsarbeid.

Egenskaper / krav

Oppdateringshyppighet
Manedlig

@nsket datapunkt / variabel
Navn pa forhandler

Org.nr. til forhandler

Ar

Mengde per drivstofftype Definerte drivstoffkategorier pa tvers av datakilder
Org.nr. til fakturamottaker
Navn pa fakturamottaker
Leveringsadresse
Postnummer for levering
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Forbruksdata for drivstoff — Kommunens kjgretgy og maskiner

Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde |
Egne Hente inn tall fra etater og Annen mobil forbrenning | Dieseldrevne motorredskaper
virksomheter | bydeler pa drivstofforbruk for

transportkjaretay og maskiner i | Veitrafikk Personbiler

kommunens virksomheter, som Varebiler

en viderefaring av eksisterende Tunge kjgretay

rsrapportering.
Hva skal dataene kunne brukes til?

Viser forbruk av biodrivstoff i kommunale virksomheter. Dette kan vaere én brikke i et starre puslespill for
sammenstilling av lokale biodrivstoff-volum bade for veitrafikk, for dieseldrevne motorredskaper og sjafart.
Hvis man samtidig samler inn alle de andre kildene til forbruksdata for biodrivstoff nevnt i dette kapitlet, kan
det i prinsippet gi en tilngermet fullstendig oversikt over bruk av biodrivstoff til dieseldrevne motorredskaper i
Oslo.

Oppdateringshyppighet Lasning for hvordan dataene kan innhentes

Ménedlig Viderefare fast rutine for arsrapportering for kommunale virksomheter

@nsket datapunkt / variabel Egenskaper / krav

Ar

Type Kjaretgy Definere kjgretaytyper pa tvers av datakilder
Type maskin Definere maskintyper pa tvers av datakilder
Mengde per drivstofftype Definerte drivstoffkategorier pa tvers av datakilder

Forbruksdata for drivstoff — Driftskontrakter

Datakilde  [Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde

Leverandgrer | Hente inn tall fra leverandgrer | Annen mobil forbrenning | Dieseldrevne motorredskaper
som jobber pa | som jobber pa driftskontrakter
driftskontrakter | for Oslo kommune, pé

for Oslo drivstofforbruk for

kommune transportkjeretay og maskiner

Personbiler
Varebiler
Tunge kjgretay

Veitrafikk

Viser forbruk av biodrivstoff i drift og vedlikehold pa oppdrag for Oslo kommune. Dette kan veere én brikke i
et starre puslespill for sammenstilling av lokale biodrivstoff-volum bade for veitrafikk, for dieseldrevne
motorredskaper og sjgfart. Hvis man samtidig samler inn alle de andre kildene til forbruksdata for biodrivstoff
nevnt i dette kapitlet, kan det i prinsippet gi en tilneermet fullstendig oversikt over bruk av biodrivstoff til
dieseldrevne motorredskaper i Oslo.

Fa et bedre bilde av andre bruksomrader for avgiftsfri diesel enn bygg og anlegg (for eksempel traktorer,
brgytemaskiner, feiemaskiner etc.).

For & sikre mest mulig fullstendige data for drivstofforbruk til andre bruksomrader enn bygg og anlegg, bar
man innhente komplette drivstoffregnskap fra kontraktgrene.

Oppdateringshyppighet Lasning for hvordan dataene kan innhentes

Manedlig Krav om jevnlig rapportering, fortrinnsvis s& automatisert som mulig
@nsket datapunkt / variabel Egenskaper / krav

Ar

Type kjgretay Definere kjgretaytyper pé tvers av datakilder

Type maskin Definere maskintyper p tvers av datakilder

Mengde per drivstofftype Definerte drivstoffkategorier pa tvers av datakilder

Lokale datakilder pa klima
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Forbruksdata for drivstoff — Oppdrag (bygg og anlegg)
Datakilde Beskrivelse Utslippssektor
Leverandgrer | Hente inn tall fra leverandgrer

Utslippskilde

Annen mobil forbrenning | Dieseldrevne motorredskaper

som jobber | som jobber pa oppdrag for Oslo

pa oppdrag | kommune, pa drivstofforbruk for | Veitrafikk Personbiler
for Oslo transportkjaretgy og maskiner Varebiler
kommune Tunge kjgretg

Hva skal dataene kunne brukestil? |

Viser forbruk av biodrivstoff i bygge- og anleggsprosjekt pa oppdrag for Oslo kommune. Dette kan veere én
brikke i et starre puslespill for sammenstilling av lokale biodrivstoff-volum bade for veitrafikk, for dieseldrevne
motorredskaper og sjgfart. Hvis man samtidig samler inn alle de andre kildene til forbruksdata for biodrivstoff
nevnt i dette kapitlet, kan det i prinsippet gi en tilnaermet fullstendig oversikt over bruk av biodrivstoff il
dieseldrevne motorredskaper i Oslo.

For & sikre mest mulig fullstendige data for drivstofforbruk til bygg- og anlegg, bar man innhente komplette
drivstoffregnskap fra entreprengrene

Oppdateringshyppighet Lasning for hvordan dataene kan innhentes

Arlig eller manedlig Krav om jevnlig rapportering, fortrinnsvis sa automatisert som mulig

@nsket datapunkt / variabel Egenskaper / krav

Ar

Type Kjaretgy Definere kjgretaytyper pa tvers av datakilder
Type maskin Definere maskintyper pa tvers av datakilder
Mengde per drivstofftype Definerte drivstoffkategorier pa tvers av datakilder

Forbruksdata for drivstoff — Private og statlige utbyggere (bygg og anlegg)
Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde

Private og Hente inn tall fra private og Annen mobil forbrenning | Dieseldrevne motorredskaper
statlige statlige utbyggere, pa
utbyggere drivstofforbruk for Veitrafikk Personbiler

transportkjgretay og maskiner Varebiler

Tunge kjgretg

Hva skal dataene kunne brukes til?

Viser forbruk av biodrivstoff i private og statlige bygge- og anleggsprosjekt. Dette kan veere én brikke i et
starre puslespill for sammenstilling av lokale biodrivstoff-volum bade for veitrafikk, for dieseldrevne
motorredskaper og sjgfart. Hvis man samtidig samler inn alle de andre kildene til forbruksdata for biodrivstoff
nevnt i dette kapitlet, kan det i prinsippet gi en tilnaermet fullstendig oversikt over bruk av biodrivstoff il
dieseldrevne motorredskaper i Oslo.

For & sikre mest mulig fullstendige data for drivstofforbruk til bygg- og anlegg, bar man innhente komplette
drivstoffregnskap fra entreprengrene

Oppdateringshyppighet Lagsning for hvordan dataene kan innhentes

Arlig eller manedlig Krav om jevnlig rapportering, fortrinnsvis sa automatisert som mulig
Egenskaper / krav

Type Kjaretgy Definere kjgretaytyper pa tvers av datakilder

Type maskin Definere maskintyper pa tvers av datakilder

Mengde per drivstofftype Definerte drivstoffkategorier pa tvers av datakilder
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9.4 Avfallsforbrenning

Forbrent avfallsmengde og mengde stgttebrensel per anlegg

Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde

Fortum Oslo Hente inn aktivitetsdata for | Energiforsyning Avfallsforbrenning
Varme Klemetsrud; | forbrent avfallsmengde og
REG Haraldrud; mengde stattebrensel per
Fortum Oslo forbrenningsanlegg, som
Varme Haraldrud; | inngér i virksomhetenes
Miljgdirektoratet rapportering til
Miljgdirektoratet.

Hva skal dataene kunne brukes til?

Beregning av klimagassutslipp fra avfallsforbrenningsanlegg, i kombinasjon med utslippsfaktorer. Kan gi
tilgang til utslippstall ca. 9 maneder far de blir publisert som del av Miljgdirektoratets kommunefordelte
klimagassregnskap (etter dagens publiseringsrutiner).

Etablere en fast arlig rutine for innhenting av tall fra

virksomhetene og fra Miljgdirektoratet

Forbrent avfallsmengde (tonn)
Mengde stattebrensel fordelt pa
energibaerere (tonn, liter, MWh)

Utslippsfaktorer som inngar i det kommunefordelte klimagassregnskapet

Datakilde  Beskrivelse Utslippssektor  Utslippskilde |
Fortum Oslo Hente inn utslippsfaktorer for Energiforsyning Avfallsforbrenning

Varme forbrent avfall og stattebrensel,

Klemetsrud,; som inngdr i virksomhetenes

REG Haraldrud; | rapportering til Miljgdirektoratet.
Miljzdirektoratet

Hva skal dataene kunne brukes til?

Beregning av klimagassutslipp fra avfallsforbrenningsanlegg, i kombinasjon med aktivitetsdata. Regelmessig
oppdaterte utslippsfaktorer som er basert pa faktiske malinger av avfallssammensetningen eller raykgassen,
gjer det mulig & fange opp effekten av tiltak som pavirker karboninnholdet og fossilandelen til det forbrente
avfallet.

Oppdateringshyppighet Lgsning for hvordan dataene kan innhentes

Etablere en fast arlig rutine for innhenting av tall fra

virksomhetene og fra Miljgdirektoratet

Egenskaper / krav

Utslippsfaktor for CO2
Fossilandel
Utslippsfaktor for CH4*
Utslippsfaktor for N20*
* Utslippsfaktorene for CH4 og N20 er hentet fra det nasjonale utslippsregnskapet (NIR) og
foreligger kun hos Miljadirektoratet. Virksomhetene selv rapporterer ikke pa CH4/N,O.
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9.5 Sjgfart

Forbruksdata for landstram

Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde

Oslo Havn Hente inn data for arlig forbruk av | Sjefart Passasjer (ladeanlegg
landstram (kWh) per skip og per Vippetangen)
landstremsanlegg fra Oslo Havn
Konteinerskip, tankskip,
bulkskip, ro last, etc.
(ladeanlegg Sydhavna)

Hva skal dataene kunne brukes til?

Arlig korrigering av det kommunefordelte klimagassregnskapet for bruk av landstrgm.

Oppdateringshyppighet Lgsning for hvordan dataene kan innhentes

Sende arlig foresparsel til Oslo Havn eller etablere en fast
arlig rutine for oversendelse av tall fra Oslo Havn. Pa sikt
etablere en dataleveringsavtale mellom Oslo Havn og
Miljgdirektoratet/KyV
@nsket datapunkt / variabel Egenskaper / krav
Ar For arlig korrigering er det tilstrekkelig med tall per &r.

Dersom man gnsker at tallene pa sikt ogsa tas inn i Havbase ma man
innhente data med hgyere tidsopplgsning. Fortrinnsvis per minutt.

Navn pa landstremsanlegg
Skipets navn
kWh forbrukt

Forbruksdata for drivstoff
Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde

Ruter Hente inn arlige Miljgrapporter | Sjefart Passasjer
for Ruters bater, som viser
arlig forbruk av drivstoff per skip

Hva skal dataene kunne brukes til?
Arlig korrigering av det kommunefordelte klimagassregnskapet for bruk av biodrivstoff.
Eventuelt ogsa estimering av arlig ladestramsbehov for overgang til elektrisk framdrift.

Lasning for hvordan dataene kan innhentes

Sende arlig foresparsel til Ruter eller etablere en fast arlig
rutine for oversendelse av tall fra Ruter

Egenskaper / krav

Oppdateringshyppighet
Arlig

Ar

Skipets navn

Type drivstoff / energi

Forbruk per type drivstoff/energi

Lokale datakilder p& klima
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Forbruksdata for ladestrgm
Beskrivelse Utslippssektor
Hente inn data for arlig | Sjefart

forbruk av ladestrgm
(kWh) per skip

Utslippskilde
Passasjer

Ruter;
Oslo Havn

Hva skal dataene kunne brukes til?
Arlig korrigering av det kommunefordelte klimagassregnskapet for elektrifisering av bater

Lasning for hvordan dataene kan

innhentes
Sende arlig foresparsel til Ruter og Oslo Havn
eller etablere en fast arlig rutine for
oversendelse av tall fra Ruter og Oslo Havn. Pa
sikt etablere en dataleveringsavtale mellom
Ruter/Oslo Havn og Miljgdirektoratet/KyV

Egenskaper / krav

@nsket datapunkt / variabel
Ar

Navn pa ladeanlegg

Skipets navn

kWh forbrukt

Lokale datakilder p& klima
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9.6 Oppvarming

Salgstall fra forhandlere av fyringsprodukter

Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde

Forhandlere av | Hente inn informasjon om Oppvarming Fossil oppvarming
drivstoff og faktisk salg av fyringsprodukter
fyringsprodukter | og biodrivstoff fra lokale

forhandlere i Oslo

Hva skal dataene kunne brukes til?

Fa et bedre bilde av faktisk salg fra videreforhandlere i Oslo, og bedre kunnskap om hvem sluttbrukere er.
S& lenge man tar utgangspunkt i salgsstatistikken for & kommunefordele utslipp fra dieseldrevne
motorredskaper er det behov for mer informasjon om videreforhandlerne, hvor mye de selger og hvem de
selger til.

Informasjonen kan potensielt brukes til & verifisere tallene i det kommunefordelte klimagassregnskapet og gi
en bedre forstaelse av salgsstremmene.
Dette bar sees i sammenheng med innsamling av tilsvarende tall for dieseldrevne motorredskaper

Lasning for hvordan dataene kan innhentes
Sende ut en foresparsel til et utvalg forhandlere om frivillig
rapportering.

Eventuell innhenting av tall som ledd i tilsynsarbeid.

Egenskaper / krav

Oppdateringshyppighet
Arlig

@nsket datapunkt / variabel
Navn pa forhandler

Org.nr. til forhandler

Ar

Mengde per drivstofftype Definerte drivstoffkategorier pa tvers av datakilder
Org.nr. til fakturamottaker
Navn pa fakturamottaker
Leveringsadresse
Postnummer for levering

Lokale datakilder pa klima
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Vedlegqg: Eksisterende data for
Oslo

Hvert avsnitt i dette kapittelet beskriver ett datasett hver blant innsamlede eksisterende data.

Hvert datasett beskrives gjennom fem tabeller, hvor de tre forste beskriver datasettet som helhet, og
de to siste angir detaljer for hver fil i datasettet:

1.

2.
3.
4

Grunnleggende egenskaper ved datasettet (overordnet beskrivelse, samt sektorer og
utslippskilder som omfattes)

Hva dataene kan brukes til

Navn, type og beskrivelse for hver fil

Variabler inneholdt i og tidsrom dekket av hver enkelt fil (i noen tilfeller hver arkfane for
Excel-filer)

Lokale datakilder pa klima

68



REPORT 2020:09

OFV — Bestand av person- og varebiler i Oslo

Datakilde Beskrivelse UtslippssektorUtslippskilde
Opplysningsradet | Datasett fra OFV som viser bestandstall for | Veitrafikk Personbiler

for veitrafikken | personbiler og varebiler i Oslo, fordelt pa Varebiler

(OFV) drivstofftype, og hvor det fra 2015 er tatt

hensyn til hvor leietakere for leasingbiler har
adresse. For personbiler er tallene for arene
2014-2019, for varebiler er tallene for 2017-
2019.

Hva kan dataene brukes til?

OFV praver i sine bestandstall & fordele leasingbilene pa riktig adresse, dvs. leasingkundens postadresse,
mens SSB bruker postadressen til leasingselskapet som eier bilen. Tallene fra OFV antas derfor & bedre vise
hvilke biler som faktisk opererer i Oslo, og kan brukes til & sammenligne med sammensetning av

kjgretayparken i kjgretayregisteret.
Hvordan er dataene innhentet

dateringshyppighet
Oversendt fra OFV

Beskrivelse
Fordeling av personbilparken i
Oslo fra OFV

Elbilstatistikk - rsrapportering
2019, personbiler og varebiler

Fil navn Arkfane  Variabler (enhet) Ar  Kommentar

bestand 2014 | Arkl Ar 2014-  Rédata 2014-
til 2019 Antall personbiler per drivstoff; 2019 | 2019 fra OFV
Bensin
Diesel
Elektrisitet
Hydrogen
Hybrid
Plugin hybrid
Gass
Annet
Kort Personbil  Ar 2017- | Rédata fra
sammenstilling Andel personbiler per drivstoff: 2019 |OFV
av Bensin
bilstatistikken Diesel
2019 Elektrisitet

Hydrogen

Hybrid

Ladbar Hybrid
Geografisk enhet: Oslo, Akershus, Norge
Varebil Ar 2017- | Rédata fra
Andel personbiler per drivstoff: 2019 |OFV

Bensin

Diesel

Elektrisitet

Hydrogen

Hybrid

Plugin Hybrid

Gass
Geografisk enhet: Oslo, Akershus, Norge

Fil type
Excel (xIsx)

bestand 2014 til 2019

Kort sammenstilling av bilstatistikken 2019 Excel (xIsx)

Lokale datakilder pa klima
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Ruter — Bybusser

Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde
Ruter Arlige rapportering fra Ruter til Oslo | Veitrafikk Busser
kommune, Byradsavdeling for Miljg
og Samferdsel, for busstrafikken i
Oslo og Viken.

Miljgrapportene viser arlig
drivstofforbruk per drivstofftype,
samt kjgretaykilometer per
drivstofftype, for rene 2012-2019

Hva kan dataene brukes til?

Kjgretaykilometer per drivstofftype kan inngd i bottom-up-beregning for utslipp fra Ruters busser dersom
man kobler dataene il utslippsfaktorer. For & gjare et slikt analysearbeid ville det veere en fordel & motta
oppdatert tall hvert ar.

Informasjon om forbruk av biodrivstoff for Ruters busser kan brukes til & pavise hvorvidt Oslo har hayere
innblanding av flytende biodrivstoff enn landsgjennomsnittet. Dersom dette er tilfelle kan det legges inn en
usterinsfaktor for dette i utslippsberegningen i NERVE-modellen.

Hvordan er dataene innhentet

Forespgarsel sendt til Ruter

Beskrivelse
Radata

Fil navn Fil type

Oslo buss tall 2012-2019

Filnavn ~ Arkfane  Variabler [enhet] Ar

Kommentar

Oslo buss tall drivstoff Ar 2012- | Radata
2012-2019 Drivstoff: 2019
Diesel mk1 [liter] Drivstoffkategorien
Etanol [liter] RME/FAME/Biodiesel
HVO [liter] antas & veere for rent
RME/FAME/Biodiesel [liter] biodrivstoff, i.e. at
Biogass [kg] innblandet volum er
Naturgass [kg] splittet p&
fossil/fornybar
km Ar 2012- | Rédata
Drivstoff: 2019
Biogass [km] Drivstoffkategorien
El [km] RME/FAME/Biodiesel
Etanol [km] antas & veere for rent
HVO [km] biodrivstoff, i.e. at
RME/FAME/Biodiesel [km] innblandet volum er
Hydrogen [km] splittet p&
Diesel [km] fossil/fornybar
Naturgass [km]
Opplysning mangler[km]

Lokale datakilder pa klima
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MC — Kartlegging av andre busser (langdistanseruter, flybuss, turbuss mv)
Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde
Multiconsult | Tallgrunnlag og beregninger fra | Veitrafikk Busser
Multiconsults kartlegging av
utslipp fra andre busser
(langdistanseruter, flybuss,
turbuss mv) i 2019 (Multiconsult,
2020). Tallgrunnlaget inkluderer
kijgrelengder og anslétte utslipp
for hvert busselskap og hver
busstype.

Hva kan dataene brukes til?

Kjgretaykilometer kan innga i bottom-up-beregning for utslipp fra andre busser (utover Ruter) dersom man
kobler dataene til utslippsfaktorer eller innhenter data som kan fordele kjgretaykilometerne pa drivstofftype.

Hvordan er dataene innhentet

Kartleggingen ble bestilt av Klimaetaten.

Oppdateringshyppighet
Engangs oppdrag, ingen planlagt
oppdatering

Beskrivelse

Fil type

Klimagassutslipp_buss.xIsx Excel (xIsx)

Klimagassutslipp_buss.pbix Power Bl (pbix) | Phix-filen er et dashboard med
tallene. De samme dataene
finnes i excel-filen, men pbix-filen
er de bearbeidet og viser ulike

figurer/framstillinger.
Fil navn rkfane Variabler (enhet) Ar  Kommentar

Klimagassutslipp | Tabell til rapport Bussnavn 2019 | Tall for Rute- og
_buss.xlsx Rute ekspressbuss

Totalt km &rlig og Flybuss
Utslipp
Andel av totalt

Figurer_rapport Busskategori 2019 | Samletabell,
Rute totalt antall km
Bussnavn og utslipp for
Totalt km &rlig alle inkluderte
Utslipp busskategorier

Tomkjaring Ruter vognkm [mill km] 2019 | Beregning av
Tomkjgring uke (fordelt p& omrader) tomkjaringskm

0g utslipp

Sammenstilling Busskategori 2019 | Sammenstilling
Rute av data fra ulike
Antall km (fordelt pa dager) kilder
Avganger (fordelt p& dager)
Totalt km arlig
Utslipp tonn
Kilde
UF [g CO2-ekv/km] (2018-2020)

Lokale datakilder pa klima
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Utenlandsk turbuss
_Cruise

Cruise_radat

Til_PBI

Guided tour hop on - hop off: 2019
Rute [km]

Avganger pd [antall]

Dager det kjgres [antall]

Turisme (Cruise):

Antall turer (fordelt pd méaneder)

Utenlandske turbusser:

Busser mai-august [antall]

Kjering i Oslo [km]

Dato 2019
Tid

Dager

Kai

Skipsnavn

Antall crew SSN

Antall PAX SSN

Antall PAX Autosum (fordelt pa land)
Busskategori 2019
Rute

Antall km man-fre

Antall km lgrdag

Antall km sgndag

Avganger man-fre

Avganger lgrdag

Avganger sgndag

Totalt km arlig

Utslipp

Beregninger for
utenlandske
turbusser

Cruiseturisme.
Mottatt fra Oslo
Havn

Plukker tall fra
arkfane
Sammenstilling

Lokale datakilder pa klima
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KV — Arsrapportering — Kommunens kjgretgy og maskiner

Datakilde |Beskrivelse =~ Utslippssektor Utslippskilde
KLI

Data fra Oslo kommunes Veitrafikk Personbiler

arsrapportering pa klima for Varebiler

kommunale virksomheter (KV). Tunge kjgretay
Arsrapporteringen omfatter Busser

energibruk i bygg, antall kjeretay, | Annen mobil Dieseldrevne motorredskaper
drivstofforbruk og Forbrenning

kjgretaykilometer for
transportkjaretay, drivstofforbruk
til anleggsmaskiner og bruk av
energi til andre prosesser, samt
noen indikatorer for indirekte
utslipp. Det foreligger data for
arene 2012-2019.

Bottom-up beregninger av kommunens egne utslipp, men kan veere av begrenset verdi for & beregne
samlede utslipp i Oslo fra noen utslippskilde.

Tallene for dieselforbruk for kommunens egne motorredskaper utenfor bygg- og anleggsdrift kan veere
nyttige for & fastsette en absolutt nedre grense for hvor mye av utslippene under «Dieseldrevne
motorredskaper» som skyldes andre aktiviteter enn bygg og anlegg. Dette kan imidlertid veere av begrenset
verdi, ettersom det kan vaere mange motorredskaper utenfor bygg og anlegg som eies av private
virksomheter eller av staten, slik at den reelle andelen som skyldes andre aktiviteter enn bygg og anlegg, kan
veere langt hgyere enn hva disse dataene antyder.

Viser forbruk av biodrivstoff i kommunale virksomheter. Dette kan vaere én brikke i et starre puslespill for
sammenstilling av lokale biodrivstoff-volum bade for veitrafikk, for dieseldrevne motorredskaper og sjgfart
(Virksomhetene rapporterer inn forbruk av fossilt drivstoff til bater under kategorien «Utslipp fra
anleggsmaskiner». Dette gjelder kun BYM og brann og redningsetaten).

Hvordan er dataene innhentet

Arlig Klimaetaten sammenstiller innrapporterte data fra virksomhetene
Fil navn Fil type Beskrivelse
Rapportering miljg og klima_endelig Excel (xIsx) Filen viser en oversikt over

indikatorsettet pa klima som alle
etater og bydeler i Oslo
kommune arlig rapporterer pa.
A_Importerte verdier_2019 Excel (xIsx) Rapporterte data/radata

Filene viser en sammenstilling
av rapporterte data for tidsserien
2012 til 2019. Du finner
sammenstilling for hvert ar i
egne ark i filen.

B_Beregnigner og resultater 2019 Excel (xIsx) Filen viser en sammenstilling av
dataene per sektor.

Klimagassutslipp for kommunale Excel (xIsx) Filen viser en grafisk framstilling

virksomheter_Framstilling av dataene.

Klimagassutslipp Oslos virksomhet 2012 til 2019 Word (docx) Word-filen gir en oversikt over

utslippene for tidsserien, samt
en beskrivelse av utsikkerhet
knyttet til rapporteringen og
datainnhetingen.

Lokale datakilder pa klima
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Fil navn Arkfane

A_Importerte verdier_2019

Faktorer

Variabler (enhet)

Kommentar

Sammenstilling av
utslippsfaktorer

Sammenlikning - - Analyse
nyData 2019; For transportkjgretay: | 2011- | For transportkjgretay
nyData 2018; « Antall kjgretay per 2019 rapporteres det pa
nyData 2017; drivstoff falgende
nyData 2016; « Drivstofforbruk per energibaerere;
nyData 2015; drivstoff * Diesel
KildeData 2015; | « Kjaretaykilometer per * Bensin
KildeData 2014; | drivstoff * Elektrisitet (elbil)
KildeData 2013; * Hydrogen
KildeData 2012; * Biogass
KildeData 2011, + Bioetanol E85
+ Biodiesel - B30
+ Biodiesel - B100
Ref. «Rapportering
miljz og
klima_endelig»
nyData 2019; For anleggsmaskiner: | 2011- | For anleggsmaskiner
nyData 2018; « Drivstofforbruk per 2019 rapporteres det pa
nyData 2017; drivstoff falgende
nyData 2016; energibeerere;
nyData 2015; * Diesel
KildeData 2015; * Bensin

KildeData 2014;
KildeData 2013;
KildeData 2012;
KildeData 2011;

* Elektrisitet (elbil)
+ Biodiesel - B100
Ref. «Rapportering
miljg og
klima_endelig»

De gvrige filene er ikke beskrevet, da de inneholder bearbeidede data

Lokale datakilder pa klima
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UKE — Kommunens kjgretgy og maskiner

Datakilde Beskrivelse Utslippssektor  Utslippskilde |
UKE UKE innhenter data fra Oslo forsikring pa Veitrafikk Tunge kjgretay
kommunens kjgretay og maskiner. Dataene viser
hva kommunen eier og hvem som eier det. Annen mobil Dieseldrevne
Registreringsnr. benyttes til & gjgre oppslag i forbrenning motorredskaper

kigretayregisteret (Statens vegvesen) for & fa
utfyllende data.om kjgretayene. For maskiner som
ikke har registreringsnr. fr man ikke gjort oppslag.

Hva kan dataene brukes til?

Disse dataene bruker Klimaetaten inn i klimabudsjettanalysen, fordi de vurderes til & gi en sikrere oversikt
over antall kjgretay og andel nullutslippskjgretay per etat/bydel enn de tilsvarende tallene i datasettet «KV —
arsrapportering - Kommunens kjgretay og maskiner». Basert pa EU-kontroll kan det avledes
kjgretaykilometer.

Dataene i seg selv har sannsynligvis liten verdi for justering av det kommunefordelte klimagassregnskapet
fordi kjgretay- og maskinparken er liten i det store bildet.

daterlnshlhet Hvordan er dataene innhentet
Forespgrsel sendt til UKE

F|I navn Fil type Beskrivelse

Kjaretay og maskiner - Oslo kommune 31.12.2019 | Excel (xIsx)

2019 - kjaretaypark sammenligning UKE og Excel (xIsx) | Klimaetaten har sammenlignet 2019-
egenrapportering dataene i denne rapporteringen og
virksomhetenes egenrapportering i
arsberetningen og det er noen avvik som
vist i dette dokumentet.

Fil navn Arkfane Variabler (enhet) Ar Kommentar |
Kjoretay og maskiner - | T2 2018; | Regnr 2018-2019 | Informasjon fra
Oslo kommune T32018; | Forsikringstaker Oslo forsikring
31.12.2019 KV12019; |Eier

T22019; |Eierskap

T32019 Chassis

Fabrikat

Arsmodell
Kjaretaygruppekode
Kj.tay gr.

Object No.

Drivstoff
EU-kontroll: 2018-2019 | Informasjon fra
Sist EU-godkjent Statens

Neste frist for godkjent EU-kontroll Vegvesen
Registreringsdata: (kjaretayregister
Registreringsnummer et)

Merke og modell
Kjaretaygruppe
Registreringsar

Antall seter

Farge

Understellsnummer
Registrert farste gang i Norge
Registrert farste gang pa eier
Bevaringsverdig

Oppbygd

Bruktimportert

Lokale datakilder pa klima
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Topphastighet
Utslipp:
Miljgklasse
Partikkelfilter
CO2-utslipp
NOx-utslipp
Mal og vekt:
Lengde
Bredde
Akselavstand
Egenvekt2
Egenvekt med farer
Tillatt totalvekt
Maks nyttelast
Maksvekt tilhenger m/brems
Maksvekt tilhenger u/brems
Maksvekt pa tilhengerkobling
Maks vogntogvekt
Maks taklast
Maks aksellast foran
Maks aksellast bak
Luftfjeering
Motor/kraftoverfering:
Drivstofforbruk
Antall aksler
Antall aksler med drift
Hybrid
Antall motorer
Slagvolum
Drivstoff3
Motorytelse/effekt
Drivstoff4
Motorytelse/effekts
Dekk/felg:
Dekk foran
Dekk bak
Hastighetsindeks
Lastindeks foran
Lastindeks bak
Innpress foran
Innpress bak
Kilometerstand:
Nyeste dato
Kilometerstand
Nest nyeste dato
Kilometerstand6
Tredje nyeste dato
Kilometerstand7
Fjerde nyeste dato
Kilometerstand8
De gvrige arkfanene er ikke beskrevet, da de inneholder bearbeidede data
2019 - kjgretaypark Denne filen er ikke beskrevet, da den inneholder bearbeidede data
sammenligning UKE
0g egenrapportering

Lokale datakilder pa klima
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UKE — Innkjgpt drivstoff og biodrivstoff over samkjgpsavtale

Datakilde Beskrivelse Utslippssektor  Utslippskilde |
UKE Drivstoff og biodrivstoffsom er | Veitrafikk Lette og tunge kjgretay

kjgpt over samkjapsavtalen

(DPS-ordningen) til kjgretay | Annen mobil Dieseldrevne motorredskaper

0g maskiner i kommunen. forbrenning

Det er et kontraktkrav i DPS-
ordningen at leverandgrene
skal innrapportere omsetning
per tertial.

Hva kan dataene brukes til?

Bottom-up beregninger av kommunens egne utslipp knyttet til drift, men sannsynligvis ikke til beregninger av
samlede utslipp i kommunens prosjekter eller for kommunen som geografisk omrade.

Dataene viser innkjgp av fossilt og biodrivstoff over samkjgpsavtale. Dette kan veere én brikke i et starre
puslespill for sammenstilling av lokale biodrivstoff-volum béde for veitrafikk, for dieseldrevne motorredskaper
og sjafart. Forbruk av fossil og biodrivstoff rapporteres ogsa i virksomhetenes arsrapport og det er potensiale
for overlapp mellom disse datakildene.

Hvordan er dataene innhentet

Foresparsel sendt til UKE

Oppdateringsh
Manedlig, Arlig

ighet

Fil type Beskrivelse

BIO diesel 2016-19 Excel (xIsx) Uttrekk fra innkjgpsanalyseverktayet
(KMD)

Bioolje 2016-19 Excel (xIsx) Uttrekk fra innkjgpsanalyseverktayet
(KMD)

Drivstoff 2016-2019 Excel (xIsx) Uttrekk fra innkjgpsanalyseverktayet
(KMD)

2020.10.19 Cirkle K innrapportert omsetning Excel (xIsx) Circle Ks innrapporterte
omsetningsrapport for mai 2020 og
september 2020

Jan sept 2020 Circle K (KMD) Excel (xIsx) Uttrekk fra innkjepsanalyseverktayet

(KMD) pé hva Circle K har fakturert
Oslo kommune fra januar til og med
september 2020

UNSPSC jan 2019 - sept 2020 drivstoff Excel (xIsx) Uttrekk fra innkjgpsanalyseverktayet
(KMD) for de fire stgrste UNSPSC-
kodene som fremkommer fra Circle K-

rapporteringen.
Fil navn Arkfane  Variabler (enhet) Ar Kommentar |
BIO diesel 2016-19 | data Vare ID 2016-2019 | Uttrekk fra
Varelinjebeskrivelse innkjgpsanalyseverktayet
Enhetstype (KMD).
Bogfaringsperiode
Belgp ekskl. moms Uklart hvilken enhet som
Antall enheter er brukt (liter?)
Anbudskategori 1
UNSPSC-kategori
Leverandgr

Lokale datakilder pa klima
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Bioolje
2016-19

Drivstoff 2016-2019

2020.10.19 Cirkle K
innrapportert
omsetning

data

Rapportinfo
Data

Ark 1

Jan sept 2020 Circle | Varelinjer

K (KMD)

UNSPSC jan 2019 -
sept 2020 drivstoff

UNSPSC

Organisasjon

Rapportinfo
Data

Vare ID
Varelinjebeskrivelse
Enhetstype
Bogfaringsperiode
Belgp ekskl. moms
Antall enheter
Anbudskategori 1
UNSPSC-kategori
Leverandgr
Leverandgr
Varekategori 3
Varekategori 4

Ar

Belgp ekskl.moms

Kundenr.
Firmanavn
Leveringsstedsnr.
Referanse
Adresse

Postnr.

Sted

Varenr.

Varenavn

Antall liter solgt per mnd

Sum kroner per mnd
Vare ID
Varelinjebeskrivelse
Enhetstype

Belgp ekskl. moms
Antall enheter
Anbudskategori 1
UNSPSC-kategori
Leverandgr

Antall faktura

Antall kunder
Avtalevarer
UNSPSC-kategori
Belgp ekskl. moms

Ansvar
Belgp ekskl. moms

UNSPSC kategori
UNSPSC beskrivelse
Utstedelsesdato
Forfaldsdato

2016-2019

2016-2019

2020

Januar-
september
2020

Januar-
september
2020

Januar-
september
2020

Uttrekk fra
innkjgpsanalyseverktayet
(KMD).

Uklart hvilken enhet som
er brukt (liter?)

Metadata

Uttrekk fra
innkjgpsanalyseverktayet
(KMD).

Ingen informasjon om
innkjgpt volum

Uttrekk fra
innkjgpsanalyseverktayet
(KMD).

Varelinjebeskrivelse

Uttrekk fra
innkjgpsanalyseverktayet
(KMD).

UNSPSC-koder

Uttrekk fra
innkjgpsanalyseverktayet
(KMD)

Hvem i Oslo som har
handlet (organisasjon)
Metadata

Uttrekk fra
innkjgpsanalyseverktayet
(KMD).

Lokale datakilder pa klima

78



REPORT 2020:09

Leverandgr
Leverandgr ID
Leverandgrs postnr
Enhet

Ansvar

Belgh ekskl.moms
Faktura ID

Vare ID

Antall enheter
Enhetstype
Varelinjebeskrivelse
Fakturatype
Avtalebeskrivelse
Avtalegruppe
Avtalenummer
Kjapers ordre-1D
Ar

maned

+++ svaert mange variable

Lokale datakilder pa klima
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PBE — Utbygging 2010-2019

Utslippssektor Utslippskilde
PBE Bottom-up-beregning av utslipp fra Annen mobil Dieseldrevne
byggeaktivitet i Oslo kommune, basert pa | forbrenning motorredskaper
en kombinasjon av Historiske tall for
utbygging i Oslo (BRA) og UF fra DNV GL-
rapporten (Utslipp).

Historiske tall for utbygging i Oslo (BRA) er
basert pa uttak av dagens matrikkel:
igangsetting (IG) og ferdigstilling («tatt i
bruk»/TIB) av alle bygg 2010 -2019

Hva kan dataene brukes til?

Dersom dataene oppdateres arlig, kan man se pa endring i utbyggingsareal fra ar til &r

Utbyggingsareal kan innga i bottom-up-beregning for utslipp fra byggeaktivitet i kommunen dersom man
kobler dataene til utslippsfaktor (utslipp per areal)

Hvordan er dataene innhentet

Foresparsel sendt til PBE

dateringshyppighet
Engangs analyse, ingen planlagt
oppdatering

Fil type Beskrivelse
Excel (xIsx) Historiske tall for utbygging i
Oslo (BRA) og beregnet
utslipp
Arkfane Variabler Ar Kommentar

(enhet)

Utbygging_2010-2019

Utbygging_2010- | Tabeller og grafer - Pa farste ark «Tabeller og
2019 grafer» er det en
oppsummering av dataene.
Om man vil se pa spesifikke
bygningstyper, kan man
benytte seg av de fem
subarkene som falger etter.
Alt er koblet til to ark med

radata.

resultat_delt p& byggedager - - Analyse
pivot_byggestatistikk _1G - - Analyse
pivot_byggestatistikk_TIB - - Analyse
pivot_antall_boliger IG - - Analyse
pivot_antall_boliger TIB - - Analyse
RADATA_FME Sveert 2010- | Rédata

mange 2019
Bearbeiding_FMEdata Sveert 2010- |Radata

mange 2019
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Klimasats — Kartlegging kommunens maskinpark

Utslippssektor Utslippskilde
UKE En oversikt over kommunens Annen mobil forbrenning | Dieseldrevne motorredskaper
maskinpark utarbeidet gjennom
et Klimasats-prosjekt. Oversikten
viser alle kommunens maskiner
fordelt pa eier, maskinkategori,
type, merke, type drivstoff,
argang med mer. Det foreligger
ingen informasjon om arlig
drivstofforbruk.

Hva kan dataene brukes til?

Dersom dataene oppdateres arlig, kan man se pa endring i bestand fra ar til ar.

Bestandsdata kan inngé i bottom-up-beregning for utslipp fra kommunens maskiner dersom man kobler
dataene til drivstofforbruk per maskin/maskinkategori (men drivstofforbruk mangler pt.)

Dataene i seg selv har sannsynligvis liten verdi for justering av det kommunefordelte klimagassregnskapet.

Hvordan er dataene innhentet

Kartleggingen gjennomfares av UKE og listen er innhentet etter
foresparsel til dem

Oppdateringshyppighet
Engangs oppdrag, ingen planlagt
oppdatering

Fil type Beskrivelse
Excel (xIsx) Bestand

Fil navn Arkfane Variabler (enhet) Kommentar

Maskinoversikt Maskiner Eier 2020 Radata
Maskinkategori
Type
Merke
Drivstoff
Utslippsfri
Starrelse
Vekt
Argang
Kolonnel (Stetteordninger)
De gvrige arkfanene er ikke beskrevet, da de inneholder bearbeidede data

Fil navn
Maskinoversikt

Lokale datakilder pa klima
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Byggforetakene — Drivstoff oppdrag

Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde
Undervisningsbygg; | Byggforetakene stilte krav Annen mobil Dieseldrevne
Kultur og idrettshygg; | om fossilfri byggeplass ien | forbrenning motorredskaper
Omsorgsbygg lang rekke prosjekter i 2018,

og det er innhentet
informasjon fra
byggforetakene pa
leverandgrers forbruket (i
liter) av fossilfri anleggsdiesel
og eventuelt fossilt
drivstofforbruk pa de ulike
byggeplassene i 2018.

Hva kan dataene brukes til?

Viser forbruk av biodrivstoff i byggeprosjekter pa oppdrag for Oslo kommune. Dette kan vaere én brikke i et
starre puslespill for sammenstilling av lokale biodrivstoff-volum bade for veitrafikk, for dieseldrevne
motorredskaper og sjafart.

Dette er et eksempel pa data innhentet fra entreprengrer som jobber pa oppdrag for Oslo kommune innen
bygg og anlegg (her: bygg).

Det foreligger kun tall for de byggeplassene hvor det var satt krav om fossilfri byggeplass, ikke de gvrige.

PA sikt kan man innhente komplette drivstoffregnskap fra entreprengrene, for a sikre mest mulig fullstendige
data for drivstofforbruk til bygg- og anlegg

Hvordan er dataene innhentet

Foresparsel sendt til byggforetakene fra MOS.
Videre foresparsel fra byggforetakene til leverandarene.

Fil navn Fil type Beskrivelse

Forbruk biodiesel i byggprosjekter Word (docx)
dieselforbruk e-post (msg)
Arkfane  Variabler (enhet)
Forbruk biodiesel i Bruk av biodrivstoff per prosjekt | 2018 Figur i Word,
byggprosjekter [enhet mangler] uten rutenett
Forbruk fossilfri anleggsdiesel | 2018
(HVO) [liter]
Forbruk fossilt drivstoff [liter]
dieselforbruk Forbruk biodrivstoff per prosjekt | det har ikke veert | Figur i e-post,
[enhet mangler] mulig & innhente | uten rutenett
drivstofforbruk
fordelt pa r, kun
for hele
kontraktsperioden
sett under ett

o]
Arlig

dateringshyppighet

Figur ettersendt i e-post

Lokale datakilder pa klima
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FOB — Drivstoff Fornebubanen

Datakilde  Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde
Fornebubanen | Data for drivstofforbruk ved Veitrafikk Personbiler
(FOB) bygging av Fornebubanen. Varebiler
Drivstofforbruk for utbygging av Tunge kjgretay
Fornebubanen registres Busser
ménedlig i Excel og det Annen mobil Dieseldrevne motorredskaper
foreligger tall for 2018, 2019 og | forbrenning
2020 t.0.m. august.

Hva kan dataene brukes til?

Viser forbruk av biodrivstoff i anleggsprosjekt pa oppdrag for Oslo kommune. Dette kan veere én brikke i et
starre puslespill for sammenstilling av lokale biodrivstoff-volum bade for veitrafikk, for dieseldrevne
motorredskaper og sjafart.

Dette er et eksempel pa data innhentet fra entreprengrer som jobber pa oppdrag for Oslo kommune innen
bygg og anlegg (her: anlegg).

P4 sikt kan man innhente komplette drivstoffregnskap fra entreprengrene, for & sikre mest mulig fullstendige
data for drivstofforbruk til bygg- og anlegg

Oppdateringshyppighet Hvordan er dataene innhentet

Méanedlig Fornebubanen innhenter data fra entreprengrer.

Datainnhentingen er delvis automatisert, ved at entreprengrene rapporterer
manedlig via HMS-rapport som ogsa er Excelbasert.

Type maskin og type drivstoff er sannsynligvis forhandsdefinert i
rapporteringsverktayet.

Fil navn Fil type Beskrivelse

Kopi av Oversikt over drifstoff og avfall xIsx For 2018 og 2019 var det kun drivstoffbruk
i grunnundersgkelser. FOB punchet selv
inn data i Excel arket etter informasjon fra
radgiverne

Registrering av drivstoff- og str%F8mforbruk_2019 xlsx

Registrering av drivstoff- og str%F8mforbruk_2020 xlsx | 2020 starte byggefasen med to sma
entrepriser; K9 (sjgledning) og K2E
(Pahugg i Fornebuporten). Disse
rapporterer manedlig via HMS-rapport
som er ogsa Excel basert.

Arkfane Variabler (enhet) ~ Ar  Kommentar
Kopi av Oversikt over | Poretrykk; Type maskin 2018 | Biogass mangler.
drifstoff og avfall Grunnunder-kjernborg | Elektrisitet [kWh/ar]
runde 1; Diesel [liter/ar] Uklart om det
Total fobruk - Diesel | Bensin [liter/ar] rapporteres pa rent
2018 Bioetanol E85 [liter/ar] biodrivstoff eller
Biodiesel B30 [liter/ar] faktisk innkjept
Biodiesel B100 [liter/ar] mengde
Kjerneboring- Avfall Type avfall
Levert til godkjent mottak
[ia/nei]
Tonn

Lokale datakilder pa klima
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Registrering av
drivstoff- og
str%F8mforbruk_2019

Registrering av
drivstoff- og
stro%F8mforbruk_2020

Total forbruk;

Grunnundersgkelser-
PGF;
Grunnvannbergbrgnner
- Hallingd

Total forbruk_utslipp;

PGF;
Hallingdal;
K2E;

K9

Maned

Type maskin
Elektrisitet [KWh/ar]
Diesel [liter/ar]

Bensin [liter/ar]
Bioetanol E85 [liter/ar]
Biodiesel B30 [liter/ar]
Biodiesel B100 [liter/ar]
Maned

Type maskin
Elektrisitet [KWh/ar]
Diesel [liter/ar]

Bensin [liter/ar]
Bioetanol E85 [liter/ar]
Biodiesel B30 [liter/ar]
Biodiesel B100 [liter/ar]
Maned

Type maskin
Elektrisitet [KWh/ar]
Diesel [liter/ar]

Bensin [liter/ar]
Bioetanol E85 [liter/ar]
Biodiesel B30 [liter/ar]
Biodiesel B100 [liter/ar]
Maned

Type maskin
Elektrisitet [KWh/ar]
Diesel [liter/ar]

Bensin [liter/ar]
Bioetanol E85 [liter/ar]
Biodiesel B30 [liter/ar]
Biodiesel B100 [liter/ar]

2019

2020
(t.o.m.
august)

Oppsummering av
ménedlige resultater
for
grunnundersgkelser

Manedlige resultater
for hver av
grunnundersgkelsene
separat. Identisk
oppsett pa tvers av
arkfaner

Oppsummering av
manedlige resultater
for entreprisene

Manedlige resultater
for hver av
entreprisene separat.
|dentisk oppsett pa
tvers av arkfaner

Lokale datakilder pa klima
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Virksomhetene —

Energiforsyning

Utslippssektor

Utslippskilde

Fortum Oslo Varme
Klemetsrud;

REG Haraldrud,;
Fortum Oslo Varme
Haraldrud,;

dateringsh

Fil navn

Energiforsyning_Oslo

Beskrivelse

Data for érlig forbrent avfallsmengde og
mengde stattebrensel, for de tre
anleggene som inngdr i det
kommunefordelte klimagassregnskapet
for avfallsforbrenning i Oslo, og som de
har rapporterer til Miljgdirektoratet.

De rapporterte tallene foreligger bade
hos virksomhetene og hos
Miljzdirektoratet.

Fra virksomhetene er det innhentet tall
fra Fortum Oslo Varme for rene 2015-

ighet

Fil type
Energiforsyning_Oslo

Energiforsyning

Avfallsforbrenning

2019 og fra REG for arene 2009-2019.
Hva kan dataene brukes til?

Beregning av klimagassutslipp fra avfallsforbrenningsanlegg, i kombinasjon med utslippsfaktorer.
Kan brukes til & regne ut utslippene fra avfallsforbrenning far de blir publisert i Miljgdirektoratets
kommunefordelte klimagassregnskap. Dette vil bidra til & kvalitetssikre tallene.

Sammenlikning og kvalitetssikring av tall som innhentes fra virksomhetene.

Hvordan er dataene innhentet

Foresparsel sendt til Virksomhetene

Beskrivelse

]
ArkfaneVariabler (enhet) Ar Kommenta

Fortum | Avfallsforbrenning: 2015-
2020; | Forbrent avfallsmengde (tonn) 2019
Fortum | Benyttet stattebrensel fossil olje (GWh)
2019 Produksjon av fjernvarme:

Fossile CO2-utslipp fyringsolje

Fossile CO2-utslipp LNG

GWP for tap av kjglemedium i varmepumper - CO2

ekv.
REG Liter fyringsolje 2009-
2020; | Tonn avfall forbrent 2019
EGE
2019

Lokale datakilder pa klima
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Miljgdirektoratet — Energiforsyning
Beskrivelse Utslippssektor  Utslippskilde
Miljzdirektoratet Data for rlig forbrent Energiforsyning Avfallsforbrenning
avfallsmengde og mengde
stgttebrensel, for de tre anleggene
som inngar i det kommunefordelte
klimagassregnskapet for
avfallsforbrenning i Oslo, og som de
har rapporterer til Miljgdirektoratet.
De rapporterte tallene foreligger
bade hos virksomhetene og hos
Miljzdirektoratet.
Fra Miljgdirektoratet er det innhentet
tall for de samme arene som det
kommunefordelte
klimagassregnskapet foreligger
2009, 2011, 2013, 2015-2018).

Hva kan dataene brukes til?

Beregning av klimagassutslipp fra avfallsforbrenningsanlegg, i kombinasjon med utslippsfaktorer.
Kan brukes til & regne ut utslippene fra avfallsforbrenning far de blir publisert i Miljgdirektoratets
kommunefordelte klimagassregnskap. Dette vil bidra til & kvalitetssikre tallene.

Sammenlikning og kvalitetssikring av tall som innhentes fra virksomhetene.

dateringshyppighet Hvordan er dataene innhentet

Foresparsel sendt til Miljgdirektoratet

Filtype  Beskrivelse |
_Energiforsyning_Oslo_28102020  Excel(s) |
Fil navn Arkfane Variabler (enhet) Ar Kommenta

Energiforsyning_Oslo_28102020 | Fortum Haraldrud Ar 2009,

Utslipp (t CO2 ekv) 2011,

avfall (t) 2013,

Olie 2015-

Naturgass 2018

Bioolje
Pellets

Fortum Oslo Varme Ar 2009,

Klemetsrud Utslipp (t CO2 ekv) 2011,

avfall (t) 2013,

Olje (t) 2015-

2018

Haraldrud Ar 2009,

energigjenvinningsanl Utslipp (t CO2 ekv) 2011,

avfall (t) 2013,

Olje (1) 2015-

Bioolje (1) 2018
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Landstrgm for utenriksferger — Vippetangen

Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde

Oslo Havn Sammenstilling av innhentede Sjefart Passasjer
data for érlig forbruk av
landstram (kWh) per skip og per
ladeanlegg pa Vippetangen for
2019, som Klimaetaten har
hentet inn fra Oslo Havn

Oppdateringshyppighet Hvordan er dataene innhentet
Foresparsel sendt til Oslo Havn

Fil type Beskrivelse

Sjofart — Utslippstall og | Landstram Forbruk Stena Saga Revierkaia | 2019
forbruk av landstrem | 2019 i 2019 (kWh)

Forbruk Stena Saga Utstikker II
i 2019 (kwh)

Forbruk DFDS Pearl Utstikker Il
i 2019 (kWh)

Hva kan dataene brukes til?

Arlig korrigering av det kommunefordelte klimagassregnskapet for bruk av landstrem til utenriksfergene

Ikke radata

Sjgfart - Utslippstall og forbruk av landstrem Excel(Xlsx) |

Fil navn Arkfane Variabler (enhet) Ar Kommentar

Lokale datakilder p& klima
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Ruter — Ferger
Datakilde Beskrivelse Utslippssektor Utslippskilde
Ruter Arlige rapportering fra Ruter til | Sjgfart Passasjer

Oslo kommune, Byradsavdeling
for Miljg og Samferdsel, for
battrafikken i Oslo og Viken.

Miljgrapportene viser arlig
drivstofforbruk per drivstofftype
per skip, utseilt distanse per skip

og antall driftstimer.
Hva kan dataene brukes til?

Nedjustering av utslippstall for bruk av biodrivstoff til passasjerferger.
Estimat for arlig ladestremsbehov for overgang til elektrisk framdrift.

Hvordan er dataene innhentet

Oppdateringshyppighet

Arlig Forespgarsel sendt til Ruter
Fil navn Fil type Beskrivelse |
B&t20122009  Beel(sy
Fil navn Arkfane Variabler (enhet) Ar Kommentar
Bat 2012-2019 [ar] Norled Diesel- og gassforbruk per bat | 2012-
drivstoff, per maned 2017

for 4r=2012-2017
[ar] Norled km, Antall nautiske mil og km per bat | 2012-

for &r=2012-2015 | per maned 2015
[ar] Norled km, Antall nautiske mil, km per bét og | 2016-
for &r=2016-2017 | rutetimer per maned 2017
2018 Norled Ar 2018

Batselskap

batens navn

byggear

antall passasjerer

Utseilt distanse (km)

antall driftstimer (gangtid)

hvilke staykrav béten tilfredsstiller
hvilken havn baten tilhgrer

type drivstoff (Diesel/Naturgass/

Biodiesel/HVO/el)
antall liter diesel
antall M3 LNG

2019 Norled Ar 2019 | Fra og med 2019 gir
Bétselskap oppsettet bedre
batens navn mulighet til
byggear rapporterering per
antall passasjerer drivstofftype,
Utseilt distanse (km) inkludert strgm.
antall driftstimer (gangtid) Rapporteringsskjema
type drivstoff (Diesel/Naturgass/ samkijart for @ybater
Biodiesel/HVO/el) og Norled béter.

antall liter fornybar diesel
antall liter fossil diesel
antall M3 LNG
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[ar] @ybat drivstof,
for ar=2014-2017
[ar] @ybat km,

for ar=2014-2017
2018 @ybét

2019 @ybét

kWh forbrukt
utslipp Nox (kg)
Dieselforbruk per bat per maned | 2014-

2017
Antall nautiske mil og km per bat | 2014-
per maned 2017
batens navn og nummer 2018
byggear
antall passasjerer
Utseilt distanse (km)
antall driftstimer (gangtid)
forbruk av drivstoff
type drivstoff
utslipp (CO2, NOX, PM10)
status miljgsertifisering
Ar 2017- | Fra og med 2019 gir
Batselskap 2019 | oppsettet bedre
batens navn mulighet til
byggear rapporterering per
antall passasjerer drivstofftype,
Utseilt distanse (km) inkludert strgm.
antall driftstimer (gangtid) Rapporteringsskjema
type drivstoff (Diesel/Naturgass/ samkijart for @ybater
Biodiesel/HVO/el) og Norled bater.

antall liter fornybar diesel
antall liter fossil diesel
antall M3 LNG

kWh forbrukt

utslipp Nox (kg)
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https://www.ssb.no/statbank/table/11185

CICERO is Norway's foremost institute for interdisciplinary climate
research. We help to solve the climate problem and strengthen
international climate cooperation by predicting and responding to
society's climate challenges through research and dissemination of a
high international standard.

CICERO has garnered attention for its research on the effects of
manmade emissions on the climate, society's response to climate
change, and the formulation of international agreements. We have
played an active role in the IPCC since 1995 and eleven of our
scientists contributed the IPCC's Fifth Assessment Report.

« We deliver important contributions to the design of international agreements, most notably under
the UNFCCC, on topics such as burden sharing, and on how different climate gases affect the climate
and emissions trading.

+ We help design effective climate policies and study how different measures should be designed to
reach climate goals.

+ We house some of the world's foremost researchers in atmospheric chemistry and we are at the
forefront in understanding how greenhouse gas emissions alter Earth's temperature.

+ We help local communities and municipalities in Norway and abroad adapt to climate change and in
making the green transition to a low carbon society.

+ We help key stakeholders understand how they can reduce the climate footprint of food production
and food waste, and the socioeconomic benefits of reducing deforestation and forest degradation.

« We have long experience in studying effective measures and strategies for sustainable energy
production, feasible renewable policies and the power sector in Europe, and how a changing climate
affects global energy production.

+ We are the world's largest provider of second opinions on green bonds, and help international
development banks, municipalities, export organisations and private companies throughout the world
make green investments.

+ We are an internationally recognised driving force for innovative climate communication, and are in
constant dialogue about the responses to climate change with governments, civil society and private
companies.

CICERO was founded by Prime Minister Syse in 1990 after initiative from his predecessor, Gro Harlem
Brundtland. CICERO's Director is Kristin Halvorsen, former Finance Minister (2005-2009) and Education
Minister (2009-2013). Jens Ulltveit-Moe, CEO of the industrial investment company UMOE is the chair of
CICERO's Board of Directors. We are located in the Oslo Science Park, adjacent to the campus of the
University of Oslo.

CICERO Center for International Climate Research Phone: +47 22 00 47 00
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